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i GANGA

Mokomojoje knygoje iSdéstytas vaiky aviacijos teorijos kursas,
skirtas vaikams, besimokantiems pagal neformaliojo vaiky Svietimo
programa ,,Vaiky aviacijos pilotas. Temos, kurias privalo gerai
iSmanyti vaiky aviacijos pilotai.

Vaiky aviacijos teorijos kursa sudaro: aerodinamikos ir skrydzio
dinamikos, aviacinés technikos, meteorologijos, aviacijos istorijos,
aviacinés mechanikos, pilietinio ir patriotinio ugdymo temos.

Pateikiami Siy temy pagrindiniai apibrézimai ir sgvokos,
aiSkinami pagrindiniai aerodinamikos ir skrydzio dinamikos procesai,
aviacinés technikos paskirtis, veikimo principai, iSaiSkinami
meteorologijos reisSkiniai, glaustai pateikiama aviacijos istorija,
aviaciniy asmenybiy biografija, apraSyti aviacijos mechanikos
priemoniy ir mechanizmy veikimo principai, praktinis priemoniy,
jrenginiy panaudojimas, supazindinama su pilietiniu ir patriotiniu
ugdymu.

Mokomoji knyga galés biti naudinga ir kitiems vaikams, kurie
domisi aviacija.



1. AERODI NAMI KA I R SKRYDGI O DI N

1.1. Bendroji aerodinamina
Horizontaliojo skrydzio metu léktuvg veikia keturios pagrindinés
jégos: svorio jéga, keliamoji jéga, pasiprieSinimo jéga ir traukos jéga.
Aerodinaming¢ jéga tai kiino, esancio oro sraute sukuriama jéga. Oras
yra nematomas, bet vaizduojamas srovés linija. Srovés linijy vaizdas,
kai oro srautas apteka sparno profilj, parodytas 1 pav.

1 pav. Srovés linijos

Sujungus visus taskus, pro kuriuos praeina oro dalelé, gaunama
linija erdvéje, kuri vadinama trajektorija.

Aerodinaminé jéga atsiranda kiinui judant oro sraute. Keliamoji
jéga — tai jéga, atsirandanti oro srautui apipuciant aerodinaming
plokstuma. Keliamoji jéga yra nukreipta ] virSy, kad atsverty
skraidymo objekto svorio jéga. Mokslininkai jrodé, kad aerodinaminé
jéga daugiausia gaunama dél sumazéjusio slégio sparno virSuje, ir dél
dinaminio slégio atsiradimo sparno apacioje. Bendrai, du trecdaliai
keliamosios jégos pasiskirsto sparno profilio virSuje, o vienas trec¢dalis
— apacioje. Santykj jtakoja atakos kampas, sparno mechanizacija —
prieSsparniai, uzsparniai.

Aerodinaminé jéga (R) yra dviejy jégy — keliamosios (L) ir
pasipriesinimo jégos (D) atstojamoji. Aerodinaming jéga R galima
iSskaidyti j: keliamaja jéga L ir pasiprieSinima D. Visy jégy pradinis
taSkasyras | @ g i o. Slége certro padstj jtakoja atakos kampas ir
profilio rtsis. (2 pav.)

(D) pasipriesinimas — jéga, veikianti prieSinga kryptimi kiino



judéjimui sraute.

(L) keliamoji — tai jéga, veikianti sparng vertikaliai j virsy.

2 pav. Keliamoji jéga ir pasipriesinimo jéga

Bernulio désnis
Ber nul i apsprehd¥is keliamosios jégos atsiradima. Kuo
srauto greitis didesnis, tuo slégis mazesnis (3 pav.).

Slegis
didesnis

Slégis
didesnis
Slegis
mazesnis

e

S

— Srautas
s % —=

3 pav.Bernulio désnis

Koeficientali
Koeficientai, tai yra skaiCiais iSreiksti jégy — keliamosios ir
pasiprieSinimo — dydziai. Jie priklauso nuo sparno profilio ir atakos
kampo (1.4. skyrius).

Formulés



L: CLq _S

L — keliamoji jéga, C.— keliamosios jégos koeficientas, q — oro tankis
(1,225 kg/m®), V - greitis (m/s), S — sparno plotas (m?).

D=CD'q' _S

D — pasipriesinimo jéga, C.— pasiprieSinimo jégos koeficientas, ¢ —
oro tankis (1,225 kg/m?), V - greitis (m/s), S — sparno plotas (m>).

Kai léktuvas skrenda horizontaliai pastoviu greiciu, jj veikianciy jégy
suma yra lygi nuliui. Keliamoji jéga atsveria svorio jéga, traukos jéga
atsveria pasipriesinimo jéga.

1.2. Sparno profilis

Sparno profilis - tai figra, kurig matytume, jei sparng perpjautume
skersai ir pazitirétume i§ Sono. Sparno profilio pagalba, deél skirtingai
aptekancio oro srauto i§ sparno apacios ir virSaus, gaunama keliamoji
jéga. Jprasta sparno forma parodyta 4 pav.

Profilio storis Styga

4 pav. Sparno profilio forma

1. Styga.(----) Tai atkarpa, jungianti du vienas nuo kito labiausiai
nutolusius profilio taskus.



2. Profilio storis.(Z) Parodo didziausia profilio storj.
3.Profilio vidurio linija.( ---- ) Tai kreivé, gauta sujungus taskus,
vienodai nutolusius nuo virsutinio ir apatinio profilio kontaro linijy.

Skirtingy tipy léktuvuose naudojami skirtingos formos profiliai.
(5 pav.)

5 pav. Sparny profiliy formos



A — simetrinis, B — abipus i$gaubtas asimetrinis, C — ploksc¢iai iSgaubtas
asimetrinis,

D - pleisto pavidalo, E —rombinis, F —,,S* pavidalo, G — jgaubtai
iSgaubtas asimetrinis

Lilentalio poliaré — orlaivio sparno profilio charakteristika, kintant
profilio atakos kampams, kinta keliamosios jégos koeficiento ir
pasipriesinimo jégos koeficiento dydziai.

1.3. Sparno geometrija

Sparno geometrija suprantama kaip sparno forma zitirint i§ virSaus.
Sparno formg zvelgiant i§ virSaus apibiidina jo mostas, plotis, plotas,
proilgis. Sie parametrai vadinami geometriniais sparno parametrais.

Sparno mostas- tai atstumas nuo vieno sparno galo iki kito
sparno galo.

Sparno plotis- atstumas nuo sparno profilio priekinés dalies iki
sparno galings dalies.

Sparno plotas- sparno mosto ir sparno plo¢io sandaugos dydis.

Sparno mosto kvadrato ir sparno ploto santykis yra sparno
proilgis. Sparno proilgis gaunamas sparno mosto kvadrata padalijus i$
sparno ploto.

Dazniausiai sparno forma biaina: sta¢iakampis, elipsés formos,
trapecinis, trikampis. VirSgarsiniuose Iéktuvuose — strélés formos.

— !@@&

Staciakampis Trapecinis Elipse Trikampis

Orlaiviy skirtingomis sparny formomis pavyzdziai pateikti 6 pav.
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6 pav. Orlaiviai skirtingomis sparny formomis

Sparno ,,V*
Jeigu sparnas nuo sparno pagrindo einant prie sparno galo kyla
aukstyn, tai kampas tarp sparno plokstumos ir horizontaliosios ploks-
tumos vadinamas skersinio ,,V* kampu. (7 pav.)

L

7 pav. Skersinio ,,V* kampas

,»V kampas dazniausiai buna teigiamas (sparno galas aukSciau uz
sparno pagrinda). Kartais skersinio ,,V* kampas biina neigiamas.
Skersinio ,,V* kampas matuojamas is priekio (8 pav.).

10



€————— Sparno mostas =——————————3p

8 pav. Teigiamas ir neigiamas skersinio ,,V* kampas

1.4. Atakos kampas

Sparno atakos kampu vadiname kampg tarp aptekancio srauto krypties
ir sparno profilio stygos. (9 pav.)

~
-~
~
~
~
~
~
~
~
~
@

9 pav. Atakos kampas

Atakos kampo jtaka keliamajai jégai ir Kritinis atakos kampas

Didé¢jant atakos kampui, didéja keliamoji jéga. Kai atakos kampai yra
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nedideli, t. y. nevirSija apie 10°, oro srautas yra prigludgs prie profilio.
Kai atakos kampai didesni, srautas atitriiksta nuo virSutinio pavirsiaus.
Didé¢jant atakos kampui, keliamoji jéga pradzioje didéja, pasiekia
maksimuma ir pradeda mazéti. Kitaip tariant — atakos kampas
teigiamas, kai srautas sutinka sparng i$ apacios, neigiamas kai sutinka
i$ virSaus, nulinis, kai srautas sutinka sparng iSilgai stygos. Atakos
kampas, kuriam esant keliamoji jéga yra maksimali, vadinamas
kritiniu atakos kampu Virsijus kritinj atakos kampa sparnas
nebesukuria keliamosios jégos, orlaivis parasiutuoja, krenta, galimas
suktukas. Kai esant dideliems atakos kampams atitriiksta srautas,
jauciamas viso orlaivio ir vairy drebéjimas, vairy efektyvumas mazéja.
Virsijus kritinj atakos kampa, gali prasidéti smuka ir léktuvo elgesys
gali buti trejopas: 1) léktuvas gali parasiutuoti, t. y. skristi tiesiai
virSkritiniu atakos kampu; 2) virsti ant sparno arba 3) virsti ant nosies.
Skrendant atakos kampu, artimu kritiniam, staigiis vairy atlenkimai
yra pavojingi, nes gali prasidéti smuka. Ypac atsargiai reikia valdyti
eleronais, pedalais posiikio vaira.

1.5. Flateris

Flateris - tai savaime atsirandanti, greitai didéjanti 1éktuvo sparny ar
uodegos plokstumy vibracija — rezonansas. Sparnui ,,flateriuojant® gali
dingti keliamoji jéga, gali lazti orlaivio konstrukcija. Flateris atsiranda
dél per didelio skridimo greicio, dél netinkamos sparno konstrukcijos,
netinkamo vairy balansavimo.

Léktuvo flaterio tipai:

Sparno flaterio forma yra lenkimo ir sukimo flateris. Sparnas taip pat
gali dalyvauti svyravimuose kartu su liemeniu ir vairais.

Uodegos flaterio formos gali biiti tokios pacios, kaip ir sparno.
Uodega dar gali dalyvauti svyravimuose kartu su liemeniu, pvz.,
uodegos sukimas ir liemens lenkimas.

Kilio flaterio formos gali buti kaip ir uodegos. Papildomai kilis gali
dalyvauti svyravimuose kartu su liemens sukimu.

Vairo atsilenkimas gali bliti vienas i§ laisvés laipsniy esant flaterio

svyravimams. Egzistuoja simetrinés ir antisimetrinés eleroninio
12



flaterio formos. Aukscio ir krypties vairas taip pat gali dalyvauti fla-
terio svyravimuose.

1.6. Autorotacija

Autorotacija - savaiminis menciy/sraigto sukimasis. Autorotacijos
principu skrenda mallinsparnis. Maltnsparnis - tai orlaivis, kurio
keliamgja jéga sukuria autorotacijos principu besisukantis rotorius, o
stumiamaja jéga suteikia variklio varomas sraigtas. Kitaip
maliinsparniai dar zinomi kaip autozyrai, giroplanai, girokopteriai ir
kitais pavadinimais. Daznai jie painiojami su sraigtasparniais, nors tai
skirtingi orlaiviai.

Autorotacijos reiskinj 1920 m. atrado mallnsparnio iSradéjas ir
konstruktorius Chuanas de la Sierva. Autorotacijos metu mentés dirba
atitinkamais atakos kampais, Zzinome, kad keliamoji jéga visad
statmena sparna (Siuo atveju mente) apipuciancio oro srauto krypciai,
o pasiprieSinimo jéga veikia srauto kryptimi, tai vienas jégy blokas
tarsi pasvyra | priekj. Bendroji aerodinaminé jéga taip pat pasvyra i
priekj ir atsiranda Sios jégos atstatomoji jéga, nukreipta j priekj.
Biitent atstatomoji jéga ir ,tempia“ mente j priekj, privercia jg suktis —
autorotuoti.

1.7. Propeleris

Propeleris — tai variklio sukamas oro sraigtas, traukos jégai sukurti.
Propelerio paskirtis — variklio veleno galinguma paversti trauka.
Propeleris pagreitina pro ji praeinantj oro srauta.
Propeleriai klasifikuojami:
Pagal sukimosi krypt;j:
9 Kairys/desinys.
Pagal veikimo krypti:
I Traukiamasis;
1 Stumiamasis.
Pagal menciy kiekj:

13



Vienmenciai;
Dvimendiai;
Trimenciai;

= =4 = =

Daugiamenciai.
Pagal menciy tvirtinima:

=

Pastovaus zingsnio propeleris;
1 Kintamo zingsnio propeleris;

Propelerio/sraigto pagrindiniai parametrai yra diametras ir sraigto
zingsnis.

1.8. Centruot a

Léktuvo centruoté — tai 1éktuvo svorio centro padétis sparno stygos
atzvilgiu ir iSreikSta procentais. Praktiskai jmanoma tik iSilginé
centruoté, nes ji gali smarkiai keistis nuo orlaivio jkrovos ir labai
veikia pusiausvyra, stabilumg ir pavaldumg. Centruoté — vienas
svarbiausiy veiksniy, wuztikrinan¢iy skraidymo aparato iSilginj
pastovumg.  Centruoté biina: priekiné, galiné, normali. Keiciant
centruote, kinta orlaivio skridimo savybés. Esant galinei centruotei,
orlaivis tampa nepastovus, virSijus galing centruote jis gali net
neskristi. Esant priekinei centruotei, orlaivis biina saugus ir pastovus,
bet sunkiai valdomas, maziau ekonomiskas, reikalaujantis galingesnio
variklio, vir§ijus prieking centruote orlaivis taip pat neskrenda.
Centruoté kei¢iama, keiéiant svorio centro padétj, kei¢iant krovinio ar
keleivio (-iy) iSsidéstyma. Leistinos pakeitimo ribos tai grieztai
nustatytos maksimaliai priekinés ir maksimaliai galinés centruociy
reikSmés. LAK — 16 eksploataciné centruoCiy riba 25-40% , dél to
piloto svoris leidziamas nuo 40 iki 80 kg.

1.9. Perkrova

Orlaiviui manevruojant léktuvas ir jo pilotas patiria iScentrinius

14



pagreicius, kurie paprastai matuojami pagreiciais g. 2 g perkrova yra
lygi dvigubai Zemés traukai jiiros lygyje, t. y., kiinas jau¢iamas dukart
sunkesnis. Pvz.: jei piloto svoris 80kg. Tai prie 3g perkrovos jo
juntamasis svoris bus 240kg (80*3 g =240kg). Perkrovos sukelia
zmogui nepatogumo jausma, sunku atlikti judesius, jauciamas kiino
spaudimas, esant dideléms perkrovoms, Zmogus praranda
koordinacija, sutrinka regéjimas, sutrinka smegeny veikla, prarandama
samong¢, galimas kraujo iSsiliejimas | smegenis ar kitus organus.

Kaip jau minéta, perkrova tai orlaivio masés padidéjimas veikiant
iScentrinéms jégoms. Perkrova gali buti teigiama arba neigiama. Esant
teigiamai — orlaivio, piloto ir krovinio svoris padidéja, neigiama svorj
sumazina arba panaikina. Esant neigiamai perkrovai, atsiranda
nesvarumo biisena. Paprastai dauguma zmoniy netenka sgmonés
mazdaug ties 3-5 @.

LAK-16 orlaiviy teigiama sparny perkrova yra 3,5 g , 0 neigiama 1,5
g karto. Skrydzio metu virSijus minétas perkrovas konstrukcija sulas.
Perkrova matuojama prietaisu — akselerometru

1.10. Skrydgio etap

Skrydis — tai skraidymo aparato/orlaivio (Siuo atveju LAK-16),
judesys, kurio metu pakito aparato greitis arba judesys erdvéje.

-
\
|
|
|
|
|
th
|
|
|
|
|

| /o

~

[o2]
w
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Skrydzio etapai:
1. Isibégéjimas. Orlaivis jsibégéja riedédamas. Sklandytuvui
naudojamas mechaninis iSvilktuvas/ sistema. Naudojant mechaninj
iSvilktuva, sklandytuvas béga/rieda zeme trumpesnj keliag. Reikia
i8laikyti tokiag orlaivio kilimo trajektorija, kad sklandytuvas pakilty,
kilimas bty saugus, perkrovos nebiity per didelés. Padidinus
i$vilktuvo variklio apsisukimy skaiciy, orlaivis jgijes reikiamg greitj
15
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pakyla/atplysSta nuo zemés.

2.3. AtplySimas ir iSlaikymas. Pakiles/atsipléSgs nuo Zemés
sklandytuvas aukstyn kilti negali, nes jo greitis per mazas. Tuo
momentu pilotas Svelniai pastumia vairalazd¢ pirmyn, prilaiko
sklandytuvg horizontalioje padétyje 0,5-1 m aukstyje, kol jo
skridimo greitis padidéja.

4. Aukstéjimas/kilimas. Kai iSlaikymo momentu sklandytuvas
jgauna pakankamg greitj, orlaivis Svelniai kyla auk$tyn. Kylant
staigiai — nutraikty lynas, galima avarija.

5. Horizontalus skrydis. Atkabinimas/Atsikabinimas. Horizontalaus
skrydzio metu, instruktorius atkabina orlaivi nuo lyno, mazindamas
iSvilktuvo sistemos variklio galia, variklio apsukas arba pazenges
pilotas atsikabina sklandytuva nuo lyno atsikabinimo mechanizmu.
6. Sklendimas. Sklendimas — etapas, kuomet mazéja arba mazinamas
skrydzio aukstis.

7. Pervedimas. Pervedimas — etapas, kuomet i§ sklendimo
pervedama j horizontaly skrydj (mazesnj nei 1 m.).

8. ISlaikymas. Orlaiviui pamazu zeméjant, greitis mazinamas létai
vairalazde traukiant j save.

9. Tupimas. Orlaivio grei¢iui sumazéjus iki minimalaus, jis tipia i§
labai nedidelio aukscio, kol vaziuoklé paliecia tupimo taka/zeme.

10. Ried¢jimas/prabégimas. Riedéjimas zeme iki visisko sustojimo.

1.11. Skriejimas

Sklendimas — tai tiesiaeigis judéjimas pastoviu kampu ir greiciu
zemyn, be jokios variklio traukos. Sklendziant le¢ktuvag veikia trys
jégos: svorio jéga, keliamoji jéga ir pasiprieSinimas. Vé&jas neturi
jtakos sklendimo kampui ir Zzeméjimo greiCiui. PrieSinis véjas
sumazina sklendimo nuotolj, nugarinis véjas padidina sklendimo
nuotolj. Kai du skirtingo svorio léktuvai sklendzia vienodu atakos
kampu, jy aerodinaminé kokybé¢ yra vienoda, vadinasi, ir sklendimo
kampas bei sklendimo nuotolis ramiame ore yra vienodi. Taéiau
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sunkesnio léktuvo greitis yra didesnis, tod¢l jis ta patj atstuma nuskles
greiciau.

Skriejimas — orlaivio judéjimas aukStyn jskrendant j $ilta terming
kylanéig oro srove (t e r jrarbkaNn t wohg o

Antve¢jai, arba kalny kelianciosios srovés, atsiranda, kai vejas apteka
reljefo aukStumas — kalvagtbrius. Antvéjo keliancioji srové priklauso
nuo véjo greicio, jo kampo j $laita, Slaito statumo bei aukstumo.
Terminis kilimas, arba tiesiog termikas — tai papraséiausia kylanti §ilto
oro srove, kuri suSyla prie Zemés pavirSiaus. Tai labiausiai paplitusi
kilimo rasis.

Bangos. Bangos susidaro kalnuose. Esme ta, kad stabili oro masé
tekédama pro kalny masyva jsibanguoja. Atsiranda stovinti banga:
sritis, kur srautas kyla ir kur zeméja, lieka pastovios zemés atzvilgiu.
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2. AVIACINA TECHNI KA

2.1. Skraidymo aparatO

Léktuvas, sraigtasparnis, maltnsparnis, sklandytuvas, aerostatas (oro
balionas), parasparnis, skraidyklé, ekranoplanas, dirizablis, raketa,
bepilociai orlaiviai.

Léktuvas — orlaivis, turintis variklj. Léktuvas gali turéti tiek viena, tiek
keleta sparny. Vieng sparng turintis léktuvas vadinamas monoplanu,
du — biplanu, tris — triplanu, keturis — ketursparniu ir t. t.
Sraigtasparnis — orlaivis, turintis variklj, kurio pagalba sukamas

sraigtas.

Malinsparnis — orlaivis, skrendantis autorotacijos principu (sraigtas
isisukantis savaime oro sraute). Biina su varikliais, kurie reikalingi
traukos jégai sukurti, biina ir be varikliy — tokie mallinsparniai
iSvelkami.

Sklandytuvas — orlaivis, naudojamas sklendimui ir skriejimui
kylanciose oro srovése. Sklandytuvai iSvelkami léktuvo, iSvilktuvo ar
guminio lyno pagalba.

Oro balionas (aerostatas) — skraidymo aparatas, kuris kyla Silto oro
arba dujy, lengvesniy uz org, pagalba, judantis tik pavéjui.

Parasparnis — minkstos konstrukcijos skraidymo aparatas, naudojamas
skrieti kylanciose oro srovése arba sklesti. ISvelkamas iSvilktuvu arba
pilotui jsibégéjant | pakalng. Bina motorizuoti parasparniai, kurie kyla
variklio su sraigtu pagalba.

Skraidyklé — skraidymo aparatas kietu karkasu, naudojamas skrieti
kylancCiose oro srovése arba sklesti. ISvelkamas ultra lengvo orlaivio
pagalba arba iSvilktuvu, taip pat pilotui jsibégéjant | pakalne. Biina
motorizuotos skraidyklés.

Ekranoplanas — skraidymo aparatas, sukurtas skristi mazame aukstyje
zemés arba vandens pavirSiuje, kuriam reikalingas mazos galios
variklis.

Dirizablis — skraidymo aparatas, skrendantis lengvesniy uz ora dujy
(helis, vandenilis) pagalba ir variklio pagalba judantis erdvéje norima
kryptimi.
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Raketa — skraidymo aparatas, kylantis raketinio variklio pagalba |
didelj aukstj arba dideliu nuotoliu.
Bepilociai orlaiviai — skraidymo aparatai, valdomi nuotoliniu btdu.

22.Pgrindinas sklandytuvo da

10 pav. Sklandytuvas

Sparnai — viena svarbiausiy léktuvo daliy, kuri suteikia orlaiviui
keliamaja jéga. (11 pav.) Sparnas reikalingas léktuvo skersiniam
pastovumui ir pavaldumui palaikyti. Prie sparno tvirtinami eleronai ir
sparno mechanizacijos jrenginiai (uzsparniai, prie$sparniai, spoileriai,
interceptoriai). Prie sparno gali buti tvirtinami varikliai, vaziuokle,
ginkluoté. Vidiniai sparno tdriai naudojami degalams laikyti, kai
kurioms sistemoms ir jy elementams jrengti.
Sparnas turi kurti didele keliamajg jéga su maziausiu pasiprieSinimu.
Jis turi bati pavaldus, standus, stiprus, sunkiai deformuojamas.
Tipinis sparnas sudarytas is Siy konstrukcijos elementy: lonzerony,
19



isilginiy sieneliy, stringeriy, nervitry, skersiniy sieneliy, apsiuvos,
tvirtinimo mazgy.

‘w?ehne faneriné
apsiuva

74M|¢jiﬁs‘lguew§7*

11 pav. Sparno konstrukciniai elementai

Liemuo/fiuzeliazas — dazniausiai yra visas léktuvo dalis jungianti
grandis, prie kurios, apytikriai ties viduriu, tvirtinami sparnai ir
galinéje dalyje — uodegoje — stabilizuojancios plokStumos: Kilis,
stabilizatorius. Apatinéje liemens daly tvirtinama vaziuoklé. (12 pav.)
Liemenyje jrengta piloto kabina, sistemy valdymo mechanizmai. Be
to, jame gali biiti degaly talpyklos, varikliai, dirbti 1éktuvo jgula,
veikti didzioji dalis sistemy. Liemuo — tai tiiris, kuriame gabenamas
krovinys. Krovinj (juo gali buti laikomi ir keleiviai) turi biiti patogu
greitai pakrauti ir iSkrauti. Dazniausiai liemuo skrydzio metu turi
saugoti krovinj nuo kenksmingy aplinkos veiksniy (Zemos
temperatiiros ir slégiy, didelio oro srauto greicio) poveikio.
Liemuo turi bati tvirtas, bet lengvas, patikimas.
Liemens konstrukcija gali buti vieno i$ Siy konstrukcijy tipy:

1. Karkasinis: a) Réminis; b) Lonzeroninis.

2. Pusiau monokokas.

3. Monokokas.
Dalis liemens gali turéti vieng jéging schema, kita dalis — kita.

Priekiné liemens dalis gali biiti pusiau monokokas, o galiné¢ —
2u



lonZeroning.

Centroplanas — pereinamoji konstrukcijos dalis, jungianti liemenj su
sparnais.

Uodega — islaiko léktuvo pusiausvyra skrydimo metu. Uodegg sudaro:
kilis, stabilizatorius, posiikio vairas, auks¢io vairas.

Kilis — vertikali nejudanti uodegos dalis.

Stabilizatorius — horizontali nejudanti uodegos dalis.

Postikio vairas. Nuspaudus desinj pedalg posiikio vairas pasisuka j
desine pagal savo asj, nuspaudus kairjjj, lektuvas pasisuka kairén.
Aukscio vairas — vairalazdg traukiant j save, auksc¢io vairas atsilenkia
aukstyn, tada léktuvas kyla. Vairalazdg nustumiant nuo saves, aukscio
vairas nusilenkia j apacia, tada léktuvas leidziasi.

Vaziuoklé. Vaziuoklés pagalba, léktuvas jsibégéja pries skrydj ir
rieda/prabéga nusileidgs. Skrendant vaziuoklé nenaudojama. Kai
kuriuose orlaiviuose vaziuoklé jtraukiama j liemenj arba centroplana,
o kartais j sparnuose jrengtas kameras.

vertikalioji uodegos plokituma

[ krypties vairas 1“5
L 553 L

| stabilizatorius

horizontalioji uodegos plokituma

e —
L aul&lﬂaims N

lonzeronas

|P 7u2pak»aline briauna m
12 pav.Liemens ir stabilizuojanciy plokstumy konstrukciniai
elementai
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2.3. Sklandytuvo valdymo sistemos

Pagrindinés sklandytuvo aSys yra: skersing, iSilginé ir vertikalioji.(13
pav.)

13 pav. Asys, apie kurias sukasi 1éktuvas

Kampas, kuriuo sklandytuvas pasisuka apie isilging a$j, vadinamas
posvyrio kampu; apie skersine asj - polinkio kampu; apie vertikaliajg
asj - pokrypio kampu.

Au k gl i onaudojamag s&landytuvui valdyti ir balansuoti apie
skersing asj.

Krypties vairuvaldomas sklandytuvo sukimasis apie vertikalig asj.
Eleronaissklandytuvas valdomas apie isilging asj.

Sklandytuvuose taip pat instaliuojamos u g s par ni O, spoi l
st a bid Kiti @rodinaminiy pavir§iy valdymo sistemos. Jos dar
vadinamos pagalbinémis (arba antrinémis) valdymo sistemomis, Kitaip
sparno mechanizacija. (14 pav.)
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14 pav. Léktuvo valdymo sistemos

Aerodinamines valdymo jégas galima sukurti keliais biidais.
Dazniausiai taikomas budas - aerodinaminio pavirSiaus gaubtumo
keitimas atlenkiant vairg. Atlenkus vairg, pasikeifia aerodinaminio
pavirSiaus styga, atakos kampas ir aecrodinaminé jéga.

Kitas acrodinaminiy valdymo jégy suktirimo biidas yra aerodinaminio
pavirSiaus atakos kampo keitimas, pasukant aerodinaminj pavirsiy.
Pasukus aerodinaminj pavirSiy, pasikeicia atakos kampas ir pavirsiy
veikianti aerodinaminé jéga. Klasikinés schemos léktuvuose polinkis
valdomas keiciant uodegos horizontaliosios plokstumos aerodinaming
jéga. Norint sukurti polinkio momentg, kuris didinty atakos kampa,
reikia uodegos horizontalioje plokStumoje sukurti papildoma jéga,
nukreiptag zemyn. Valdymo jéga gali buti sukuriama arba atlenkiant
aukscio vaira, arba pasukant horizontaligja uodegos plokstuma.
Vertikaliosios aSies atzvilgiu Iéktuvas valdomas Krypties vairu.
Krypties vairo valdymo principas toks pat kaip ir auk$cio vairo.
Atlenkus krypties vaira, pasikeiCia vertikalios uodegos kreivumas.
Krypties vairo paskirtis: koreguoti kryptj kylant, skrendant, tupiant.
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Posvyris paprastai valdomas eleronais. Elerony paskirtis: sumazinti
keliamgja jéga viename sparne ir padidinti keliamaja jéga kitame
sparne. Eleronai LAK - 16 sklandytuve eina per visg sparny ilgj
galinéje sparno dalyje.

LEKTUVO VALDYMAS

LEKTUVO POKRYPIO
VALDYMAS

eleronai |

LEKTUVO AUKSCIO VALDYMAS

"

Ny

aukstio vairas

P

LEKTUVO POSUKIO
VALDYMAS

| krypties vairas

15 pav. Léktuvo valdymas

Trimeris — sistema nuimanti apkrovas nuo vairy. Trimerio ir povairio
veikimo principas yra labai panaSus, pagrindinis skirtumas tas, kad
trimerio padétis mechaniskai nesusijusi su vairo atlenkimo kampu.
Trimerio kampas vairo atzvilgiu tiesiogiai valdomas i$ piloto kabinos.
Trimeris valdomas trimerio ratu arba elektros jungikliu. Trimerio ratg
sukant pirmyn, trimeris turi atsilenkti aukstyn ir aukscio vairg spausti
zemyn (16 pav.).
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16 pav. Trimerio valdymas

2.4. SklandytuvO igvilkim

Sklandytuvas pats pakilti nuo zemés negali, todél jis turi biiti pakeltas
— i8vilktas. ISvilkimo buidy yra daug: 1éktuvu, automobiliu, motorine
valtimi (kateriu), specialiu antzeminiu i$vilktuvu — stacionaria starto
sistema. Vaiky aviacijos akademijoje naudojamas isvilktuvas/sistema
»VORAS", specialiai sukonstruotas iSvilkinéti vaiky aviacijos
orlaivius LAK-16. Si sistema dar vadinama begalinio troso (trosas
sukasi ratu) sistema.

Isvilktuvo ,,VORAS* konstrukciniai elementai: vidaus degimo variklis
(dazniausiai GAZ-51); vidaus degimo variklio valdymo mechanizmai;
i8vilkimo lynas; skriemuliy sistema, perduodanti galig iSvilkimo lynui;
skriemuliy sistema, nustatanti lyno judéjimo krytis; lyno laisvumo
i$¢émimo mechanizmas; polispastas; vilkimo falas su uzraktu, kuris
jungiamas prie iSvilkimo lyno.

Kilimo tiipimo tako (KTT) galuose yra smeigais prikabinti
blokai, ant kuriy skriemuliy uzdétas iSilgai tako staciakampio
formos trajektorija einantis trosas. Troso galai supinti vienas su
kitu, todél trosas KTT juda ratu. Sis judéjimas leidZia
sklandytuva ne tik nuskraidinti i vieng tako gala, bet ir grazinti jj
atgal ] ,,startg" iSvilktuvu, jrengtu tako Sone.
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2.5. Aviaciniai prietaisai

Piloto kabinoje yra prietaisy ,lenta®, kurioje jtaisyti pilotaZiniai-
navigaciniai prietaisai.

Au k g | i (altmards)i— rietaisas, rodantis aukstj vir§ juros lygio.
Paprastai jis matuojamas pédomis. Naudojami trys auk$¢io matai:
t i kr as i—ststumas kKigzé¢miéspavirSiaus; ab s ol i ut-us au
atstumas iki jiros lygio (esant slégiui 760mm ir temperattras +15C;
santyki ni sutartasuvket@st Zengje atzvilgiu. PVZ. nuo
orlaivio pakilimo vietos.

Dirbtinis horizontas — vaizduoja esama léktuvo padét] horizonto
atzvilgiu. Tai padeda pilotui orientuotis erdve¢je, lektuvui patekus |
rukg ar liitj, kai padéties nejmanoma nustatyti zvelgiant | tikrajj
zemés horizontg.

Variometras— prietaisas, kurio rodyklé rodo, kokiu grei¢iu léktuvas
leidziasi arba kyla. Jei rodyklé rodo O (nulj), vadinasi, léktuvas
skrenda horizontaliai. Prietaiso matavimo vienetai — pédos (ft) per
minute arba metrai per sekunde (m/s). Variometras pasitarnauja
skridimui debesyse ar ruke. Jis padeda surasti kylancias oro sroves.
Or o gr ei | i o prictaisah, irodaatis 16ktuvo judéjimo greitj
oro srauto atzvilgiu. Sis greitis yra kitoks nei greitis Zemés atzvilgiu,
nes reikia jvertinti ir v&jo greiti. Kai véjo néra, techninis ir faktinis
greiiai biina vienodi. Véjui puciant i§ priekio, faktinis greitis
nustatomas i$ techninio greicio atémus véjo greitj. Negalima virSyti
maksimalaus  konstrukcinio grei¢io ribos. Greitis daZzniausiai
matuojamas mazgais (knots).

Kompasas- prietaisas, rodantis léktuvo asies kryptj, t.y. kokiu kursu
léktuvas tuo metu skrenda. Kompase naudojama magnetiné rodyklé.
Pokrypio ir slydimo idikatorius— ,,1ektuvélio* pozicija prietaise rodo
orlaivio pokrypj zemes atzvilgiu.

2.6. Aviaciniai varikliai

Aviaciniai varikliai yra techniniai jrenginiai arba mechanizmai, kuriy
pagalba lektuvas gali skristi.
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StT mokliniai ar ba . Neitatkamuoslaividosedgri mo v
skraidymo aparatuose, kur sukantis velenui su sraigtu sukuriama
traukos arba stimimo jéga. Variklio kuras — benzinas arba dyzelinas.
Turboreaktyviniai varikliai Jy degimo kamerose sudegusios dujos
iSeina dideliu greiciu ir sukuria didele stimimo jégg. Jie naudojami
reaktyviniuose orlaiviuose skrendanciuose padidintais, dideliais ir
virSgarsiniais greiciais. Variklio kuras — aviacinis Zibalas.
Turbosraigtiniai varikliai Tai yra reaktyviniai varikliai, i§ kuriy
degimo kameros iSeinancios dujos iSeina dideliu greiciu, suka
turbinas, kurios per reduktoriy suka sraigta. Variklio kuras — aviacinis
zibalas.

Duj O t ur b i .nMeikimospringipasr kaigk tirbogaktyvinio.
Variklio kuras — dujos.

Raketinis variklis Naudojamas siekiant pakilti j didelj aukstj arba
nuskrieti didelj nuotolj. Naudojami raketinio kuro degalai.

2.7. Sparno mechanizacija

Sparno keliamajai galiai padidinti, esant maziems grei¢iams
naudojami uZzsparniai, srauto valdymui, esant aukStiems atakos
kampams — prieSsparniai, sparno keliamajai galiai sumazinti ir
padidinti pasiprieSinimo jégg naudojami oro stabdziai, o viso léktuvo
pasvirimui valdyti naudojami eleronai. Kai eleronai atlieka papildomai
ir uzsparniy vaidmenj, jie vadinami flaperonais. Skydeliai — sparno
mechanizmai, naudojami padidinti keliamajg ir pasiprieSinimo jégas.
Skydeliai — veikia kaip uzsparniai, tik atlenkiami zemyn.

Pagrindiné uzsparniy paskirtis - sumazinti kilimo ir tipimo greitj. Kai
lektuvo kilimo ir tlpimo greitis mazesnis, sumazg€ja jsibégeéjimo
distancija kylant ir stabdymo distancija nuttpus. (17 pav.)

17 pav. Uzsparnis
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PrieSsparnis padidina maksimaly keliamosios jégos koeficientg ir
kritinj atakos kampa. Pagrindiné prieSsparniy paskirtis - padidinti
maksimaly keliamosios jégos koeficientg ir sumazinti kilimo ir tipimo
greit]. Kai léktuvo kilimo ir tlipimo greitis mazesnis, sumazéja
jsibégéjimo distancija kylant ir stabdymo distancija nutapus. (18 pav.)

-

v’

18 pav. Priessparnis

Oro stabdziai - plokstelés sparno virSuje (19 pav.). Jy paskirtis -
mazinti keliamajg jéga ir (arba) didinti pasiprieSinimg. Transporto
léktuvuose esant kreiserinio skrydzio rezimui jie naudojami kaip
pagalba eleronams posvyriui valdyti, tipimo metu palietus Zeme jie
naudojami kaip keliamosios jégos slopintuvai.

-

19 pav. Oro stabdziai

Elerony paskirtis: sumazinti keliamgjag jéga viename sparne ir
padidinti keliamajg jéga kitame sparne. (20 pav.)
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20 pav. Eleronai: 2 - eleronas, pakeltas aukstyn; 3 - sumazéjusi
keliamoji jéga; 4 - padidéjusi keliamoji jéga; 5 - eleronas, nuleistas
Zemyn.
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3. METEOROLOGIJA
3.1. Atmosfera

Atmosfera yra dujy sluoksnis supantis Zemés rutulj. Zemés atmosferg
sudaro 78% azoto dujy, 21% deguonies dujy, 0,97% jvairiy inertiniy
dujy, 0,03% anglies dioksido. Atmosfera sudaro penki pagrindiniai
sluoksniai (21 pav.):

Troposfera — apatinis tankiausias sluoksnis, sudarantis 90% visos
atmosferos masés. Jos virSutiné riba randasi 8 — 18 km aukstyje.
Troposferoje: susitelke beveik visi atmosferos vandens garai,
formuojasi debesys ir krituliai; vyksta vertikalusis ir horizontalusis oro
judéjimas; didéjant auksc¢iui, temperatiira kinta — mazéja; didéjant
auksciui, atmosferos slégis ir deguonies kiekis mazéja.

Stratosfera — ganétinai tankus sluoksnis, esantis nuo 10-20 iki 45-55
km aukscio.

Mezosfera — vidurinis atmosferos sluoksnis, besitesiantis nuo 45-55
iki 80 km aukscio.

Termosfera — virSutinis labai iSretéjes atmosferos sluoksnis, esantis
nuo 80 iki 800 km aukscio.

Egzosfera — sluoksnis, laipsniSkai pereinantis j tarpplaneting erdve —
vakuuma, beore erdve.

30



Slégis,
mb 110

Termosfera

0,001

M é
saoRasE sidabriskieji debesys
- - o o

0,1
Mezosfera

Stratopauzé 1 | | - Pl
Ozono
stuoksnis 40
Stratosfera 10| 0
Perlamutriniai T
debesys
............. S T 20
Tropopauzé | Lidtiniai kamuoliniai
d¢esys.\ [ |10
Troposfera > \;-.
1000 Sl e 9
1 T T 1 1 | T
100 80 60 40 20 0 20

= Temperatiira, °C

21 pav.Atmosferos sluoksniy schema

3.2. ,Vajnawvajis

, nuovajis

Véjas — santykinai horizontalus oro judéjimas, atsirandantis dél Zemés
pavirSiaus temperatiiry skirtumo. Matuojamas metrais per sekunde

m/s.

V¢jui puciant | kalng, $laitg susidaro kylanti oro srove — antvéjis.
V¢éjui puciant | kalng, Slaitg pavéjin€j puséj susidaro Zeméjanti oro
Srové — nuovéjis.

3.3. Aviaciijai

pavojingi

Véjo poslinkis, mikrogisiai, krituliai, audra, Zaibas, temperatira,
apled¢jimas, léktuvo pavirSiaus uzterStumas.
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V¢jo poslinkis yra vejo greicio ir (arba) krypties pokytis per trumpa
laikg arba atstumg. Léktuvui véjo poslinkis yra pavojingas kilimo ir
tipimo metu, kai léktuvo manevravimo galimybés yra ribotos. Véjo
poslinkis pasireiskia tuo, kad pasikeicia lektuvo pilnutiné energija oro
atzvilgiu. Leéktuvo energija gali padidéti arba sumazéti.

Léktuvo energija padidéja, kai léktuvas jskrenda | stipresnio priesinio
véjo srit], Silpnesnio nugarinio vejo sritj arba auksStyneigio oro sritj.
Leéktuvo energija sumazéja, kai 1éktuvas jskrenda  silpnesnio priesinio
véjo srit], stipresnio nugarinio véjo sritj arba Zemyneigio oro sritj.
Didziausig pavojy transporto léktuvams kilimo ir tipimo metu sukelia
mikrogisiai, kurie iSeina i§ vietinés audros debesies jo baigiamojoje
vystymosi stadijoje. Mikrogiisis - tai Zemyneigis srautas, kuris,
pasiekes Zeme, i$siskirsto j visas puses. Siuolaikiniuose transporto
lektuvuose yra jranga, kuri jsp¢ja pilotus apie mikroglsio pavojy.
Jeigu kilimo arba tipimo metu vis délto pasireiskia pirmieji
mikrogtisio pozymiai (netikétas grei¢io padidéjimas), nedelsiant reikia
imtis gelbéjimo veiksmy: maksimaliai padidinti varikliy galia,
padidinti polinkio kampa, kol pradés veikti Sturvalo purtiklis, ir
tuomet jj truputj atleisti.

Krituliai kilimo ir tlipimo tako pavirSiuje labai apsunkina léktuvy
kilimg ir tipimg. Kai kilimo ir tipimo takas yra Slapias, t. y. kai
vandens sluoksnis yra storesnis uz kilimo ir tipimo tako
mikronelygumy aukstj, léktuvui riedant dideliu greiéiu gali susidaryti
reiskinys, vadinamas vandenslyda.

Isivaizduokime, kad Iéktuvas rieda greitédamas Slapiu kilimo ir
tipimo taku. Kol greitis yra maZzas, ratai iSspaudzia vandenj ir
padangos lieCiasi su kilimo ir tipimo taku. Prie§ kiekvieng ratg
susidaro vandens pleistas.

Did¢jant riedéjimo  greiCiui, did¢ja slégis vandens pleiste,
deformuojasi padanga ir mazéja plotas, kuriuo ratas lie¢iasi su kilimo
ir tipimo taku. Pasiekus riedéjimo greitj, kuris vadinamas to léktuvo
vandenslydos pradzios greiciu, slégis vandens pleiSte padidéja tiek,
kad ratas pakyla nuo kilimo ir tipimo tako. Ratas i§ riedéjimo pereina
| slydimg vandeniu. Rato sukibimo trintis su kilimo ir tGpimo taku
staigiai sumazéja.
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Vandenslydos pradzios greitis priklauso nuo daugelio faktoriy. Jeigu
ratas pristabdomas, vandenslyda prasideda esant mazesniam greiciui.
Vandenslydos pradzios greitis mazéja, kai ratas platesnis arba yra
mazas slégis padangoje. Siam grei¢iui jtakos turi kilimo ir tipimo tako
siurkstumas, padangos protektoriaus rastas.

Prasidéjus vandenslydai labai sumaZzéja Soninés raty jégos. Ratai
gerokai maziau stabilizuoja 1éktuvo ried¢jima. Esant tokiam rezimui
didesnés reikSmés turi 1éktuvo aerodinaminiai vairai.

Apled¢jimas, Serksnas, sniegas ir lietus pablogina Iektuvo skrydzio
charakteristikas. Ledas, Serk$nas ir sniegas sparno pavirSiuje pakeiia
(pablogina) sparno pavirSiaus kokybe. Maksimali keliamoji sparno
jéga tampa mazesné, pasiprieSinimas didé¢ja, vairy efektyvumas
mazeja. Apledéjimas, SerkSnas, sniegas ir lietus pakeiCia léktuvo
pavirsiy, jis pasidaro SiurkStus. Lietus ir kiti skysciai, susikaupe
léktuvo pavirsiuje, padidina jo masg.

UzterStas  léktuvo  pavirSius  didina  pasiprieSinima, mazina
aerodinaming kokybe ir keliamaja jéga. D¢l mazos keliamosios jégos
padidéja Kilimo ir tipimo greitis. Esant didesniam kilimo greiciui
reikia ilgesnés kilimo distancijos. Esant didesniam tiipimo greiciui,
reikia ilgesnés tiipimo distancijos.
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4. AVIACIJOS ISTORIJA
41. B onius Ogkinis

Br oni us (19%-k1b8h) i Eietuvos sklandytojas, sklandytuvy
konstruktorius, sklandymo pradininkas. 1928-1933 m. B. Oskinis
mokési Kauno aukstesniojoje technikos mokykloje (ATM), doméjosi
aviacija. Buvo ATM aviacijos barelio steigéjas, vadovavo
sklandytuvy statybai ATM dirbtuvése. Perkonstravo vokiska
mokomajj sklandytuva RRG-23 , Zoegling™ ir taip 1932 m. sukire
lietuviska  sklandytuvg T-1 (,,Technikas-1). 1933 m. su
bendraminciais Nidoje jrengé sklandymo mokykla.

B. Ogskinis sukonstravo sklandytuvus BRO-2 ir BRO-3. I§moko
skraidyti ir léktuvais. 1936 m. buvo Zokniy karo aviacijos dirbtuviy
vir§ininko pavaduotojas. Tarnavo karo lakinu. 1937 m. buvo
iSbandytas B. Oskinio sklandytuvas BRO-4 ,Rata“, skirtas
akrobatiniam skraidymui. 1937 m. B. Oskinis dalyvavo pasaulio
saskrydyje JAV, kuriame skraid¢ LAK sklandytuvu ,,Birzietis“. 1938
m. baigé Lietuvos karo lakiiny mokyklg. 1938-1940 m. studijavo
aeronautikg Berlyno aukstojoje technikos mokykloje. I Lietuva grizo
1940 m. 1941-1944 m. dirbo Kauno aviacijos dirbtuvése Fredoje,
remontavo vokie¢iy bombonesius ,,Junkers® Ju-88. 1942-1944 m.
studijavo Kauno Vytauto Didziojo universitete. 1944-1945 m. buvo
suimtas ir i§veztas | lagerj. 1947 m. grjzo | Kauna, skaité paskaitas
Universitete, toliau kuré sklandytuvus. 1949 m. baige statyti ir iSbandé
sklandytuva BRO-10 ,,Pukas®. 1956-1962 m. buvo Kauno sklandymo
stoties virsininkas, vadovavo sklandymo mokyklai Palangoje.
Simferopolio aviacijos dirbtuvése buvo pradéta B. Oskinio
sklandytuvy BRO-9 ,,Ziogas“, BRO-11 ,Pionierius® ir BRO-12
serijiné gamyba. Jais skraidé visuose buvusios SSRS aviacijos sporto
klubuose. 1962 m. Prienuose buvo jkurta Eksperimentiné sportinés
aviacijos gamykla, kurioje B. Oskinis dirbo konstruktoriumi. Didelj
démesj skyré sklandytuvy, skirty jaunimui, kiirimui. [ juos jdiegé daug
naujoviy, panaudojo plySinius sparnus, plySinius uzsparnius ir
eleronus. B. Oskinis sukiiré 25 jvairiy modifikacijy sklandytuvus.
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Apdovanotas Lietuvos vyriausybés ir FAI (Tarptautiné aeronautikos
asociacija). Jo vardu pavadinta Lietuvos vaiky aviacijos mokykla (nuo
2019 m. Broniaus Oskinio vaiky aviacijos akademija) ir gatve
Palangoje.

Broniaus Oskinio sklandytuvai:

T-1 (BrO-1), T-2 (BrO-2) (1932)

BrO-3 ,,Pukas“ (1936)

BrO-4 , Rata“

BrO-5 ,,Rita II* (1938)

BrO-6 ,,Pukas‘

BrO-9 ,,Ziogas“

BrO-10 ,,Pukas*

BrO-11 ,,Pionierius®

BrO-11 M ,,Zylé

BrO-12 (1957)

BrO-14

BrO-16 ,,Pempé* (1973) — vandens sklandytuvas
BrO-15 ,,Raguva“

BrO-17S ,,Bitelé* (1974)

BrO-17V ,,Antelé — vandens sklandytuvas
BrO-18 ,,.Boruzé™ (1975) maziausias pasaulyje sklandytuvas
Br0-19 ,,Anciukas*

BrO-20 ,,Pukelis*

BrO-21,,Vyturys®

BrO-22 , Rutelé”

BrO-23 ,,Garnys".

B. Oskinio sportiniai Iektuvai:

BRO-7
BRO-8
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4.2. Balys Karvelis

Balys Karvelis(1911 — 1996) — sklandytojas, aviakonstruktorius. 1935
m. baigé Nidos sklandymo mokykla, 1936 m. — Lietuvos aeroklubo
lakiiny mokykla, jgijo civilinés aviacijos laktino issilavinimg. 1938 m.
suprojektavo ir pagamino sklandytuva BK-1 ,,Vanagas“, su kuriuo
dalyvavo Pirmojoje Lietuvos Tautingje Olimpiadoje, uzémé septinta
vietg. 1938-1940 dirbo Aeroklube sklandytuvy velkamojo skridimo
instruktoriumi. 1939-1940 m. S. Dariaus ir S. Giréno sklandymo
mokyklos virSininku ir vyriausiuoju instruktoriumi, veliau —
instruktoriumi. Cia jis baigé statyti ir 1941 m. isbandé sklandytuva
BK-2. 1941 m. jsidarbino ,,Aeroflote® motoristu. 1942-1945 m. dirbo
Jakutsko (Rusija) Civilinio oro susisickimo remonto dirbtuvése
meistru, taip pat skraidé¢ keleiviniais lektuvais JAK kaip borto
mechanikas. 1945 m. uz bendravima su lietuviais tremtiniais nuteistas
9-iems metams. 1945-1950 m. kaip politinis kalinys dirbo aukso
kasyklose, véliau mechaninése dirbtuvése. 1950-1954 m. gyveno
Sibire kaip tremtinys. 1954 m. grjZo j Lietuva. 1957 m. Kaune pastaté
sklandytuva BK-4 , Kaunas“. 1959 m. sukonstravo standartinés klasés
sklandytuva BK-6 ,,Neringa“. Nuo 1960 m. Sis sklandytuvas buvo
gaminamas serijiniu biidu Simferopolyje (Ukraina), juo aprupindavo
visus buvusios Soviety Sgjungos sklandymo klubus. 1969-1982 m.
dirbo Eksperimentinés sportinés aviacijos gamykloje Prienuose
vyriausiuoju konstruktoriumi. Jmongje, vadovaujant konstruktoriui B.
Karveliui, 1972 m. buvo pradéti gaminti sklandytuvai i§ stiklaplascio.
1972 m. pakilo pirmasis Soviety Sajungoje plastikinis sklandytuvas
BK-7 ,,Lietuva®“. 1975 m. sukurtas patobulintas variantas BK-7A.
Nuopelnai:

-Lietuvos aeroklubo garbés narys.

-Lietuvos nusipelniusio konstruktoriaus garbés vardas (1987 m.).
-Apdovanotas Dariaus ir Giréno medaliu (1993 m.).

-Apdovanotas Didziojo Lietuvos kunigaiks¢io Gedimino ordino
medaliu (1995 m.).
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4.3.Antanas Gustaitis

Antanas Gustaitis(1898 — 1941) — Lietuvos karo aviacijos vadas,
brigados generolas, aviakonstruktorius, 9 léktuvy ANBO (akronimas
Antanas Nori Biti Ore) projekty autorius. Jis gimé pasiturinéiy
tikininky Seimoje. Mokeési Marijampolés gimnazijoje, kuri, prasidéjus
Pirmajam pasauliniam karui, buvo evakuota j Jaroslavlji. 1916 m.
istojo | Petrapilio Imperatoriaus Aleksandro I susisiekimo keliy
inzinerijos instituta. 1917 m. paskelbus mobilizacija j Rusijos
kariuomeneg, jstojo j artilerijos mokykla, taciau po Spalio perversmo
grizo | Lietuva. 1919 m. jstojo savanoriu ] besikuriancig Lietuvos
kariuomeng ir buvo pasiystas mokytis j Karo aviacijos mokykla. 1919
m. jam suteiktas inzinerijos leitenanto laipsnis. 1920 m. paskirtas karo
aviacijos mokomojo birio vado padéjéju, veliau lakiinu mokiniu.
Dalyvavo nepriklausomybés kovose su lenkais. 1920 m. spalio 4 d.
léktuvu ,,Albatros C III*, kylant j org su uzduotimi bombarduoti lenky
uzimta Varénos gelezinkelio stotj, bombomis perkrautas jo léktuvas
neteko greiCio ir nukrito, taciau bombos nesprogo ir jis liko gyvas.
Jam buvo suteiktas vyresniojo leitenanto laipsnis. Bandant bombonesj
,Friedrichshafen G III a“ nukrito. Léktuvas suduzo, bet pilotas su
igula buvo tik suzeisti.Kai 1922 m. Lietuvos karo aviacijos lakiinas
Jurgis Dobkeviius pastaté ir iSbandé savo léktuvéli ,,Dobi-I“, A.
Gustaiciui taip pat kilo mintis pastatyti savo konstrukcijos lektuva.
1925 m. jis iSbandé savo suprojektuota ir pastatyta vienvietj sportinj
lektuvg  ,,ANBO-I“. L, ANBO-I“ buvo pastatytas tik vienas
egzempliorius. Jis yra iSlikes iki Siy dieny ir eksponuojamas Vytauto
Didziojo karo muziejuje. 1925 m. A. Gustaitis pakeltas | kapitonus.
ISvyko studijuoti Paryziuje, ten suprojektavo dvivietj léktuvg ,,ANBO-
11 lakiinams mokyti, kurio statyba buvo baigta 1927 m. Kaune. 1928
m. baiges mokslus Paryziuje, gavo inzinieriaus diplomg, grizo i
Lietuvg ir buvo paskirtas karo aviacijos vir§ininko padéjéju, netrukus
paskirtas Karo aviacijos Stabo virSininku, véliau suteiktas majoro
laipsnis. 1929 m. jis nusprendé pradéti naujy lietuvisky savos
konstrukcijos léktuvy serijing gamyba. 1929 m. pakilo jo ,,ANBO-
III. Tai buvo pirmasis lietuviskos konstrukcijos léktuvas gamintas
serijomis. 1932 m. isbandé savo ,,ANBO-IV“, skirta zvalgybai ir
bombardavimui. Nuo 1934 m. Sis léktuvas pakeité visus Lietuvos
karinio oro laivyno zvalgybos léktuvus.
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1934 m. jo vadovaujama trijy ,,ANBO-IV* eskadrilé sékmingai jveiké
apie 10 000 km ir aplanké dvylikos Europos valstybiy sostines
mar$rutu  Kaunas—Stokholmas—Kopenhaga—Amsterdamas—Briuselis—
Londonas—Paryzius—Roma—Viena—Praha—Budapestas—Bukarestas—
Kijevas—Maskva—Kaunas.

1935 m. A. Gustaitis paskirtas karo aviacijos virSininku. Jam
vadovaujant Lietuvos oro pajégos savo kokybe pralenké daugelj
pirmaujanciy ~ Europos  valstybiy. Skraidan¢io  personalo
drausmingumas ir tvarkingumas buvo laikomas pavyzdziu kitoms
ginklo rasims. 1937 m. iSbandyta modernizuota ,,ANBO-IV* versija
»~ANBO-41°. Konstrukcinémis ypatybémis, greiciu ir pakilimo laiku
»~ANBO-41 zymiai pralenké to meto uzsienio zvalgybinius lektuvus.
1939 m. isbandé paskutinj savo kirinj — ,,ANBO-VIII*“. Tai buvo
modernus Zemasparnis, dvivietis lengvasis bombonesis uzdara kabina.
Didziausias greitis — 411 km/val., ginkluotas keturiais kulkosvaidziais
sparnuose ir vienu zvalgo kabinoje, galéjo paimti iki 600 kg bomby.
1940 m. TSRS okupavus Lietuvg prasidéjo Lietuvos kariuomenés
likvidavimas. 1941 m. A. Gustaitis atleistas i§ Lietuvos kariuomenés
tapo VDU Statybos fakulteto déstytoju, docentu. A. Gustaicio
pasididziavimas — ,,ANBO-VIII* i§ aviacijos dirbtuviy iSmestas, o
véliau iSmontuotas, pakrautas ant gelezinkelio platformos ir i§gabentas
nezinoma kryptimi. A. Gustaitis labai jautriai iSgyveno Lietuva
iStikusig tragedija. 1940 m. jis kreipési i JAV konsulata Kaune
Ivaziavimo vizos. Jos negaves suprato, kad oficialiu keliu i§ Lietuvos
iSvykti nepavyks. 1941 m. pradzioje prasidéjus masiniams
suémimams ir trémimams, padéjes sutvarkyti savo zmonai ir dukroms
repatrijavimo | Vokietija dokumentus, nutaré i§ Lietuvos pasitraukti
nelegaliai. Bandé bégti, nesékmingai, pasidavé. Buvo pristatytas j
Kauno kalé¢jimg, o 1941 m. iSsiystas j Maskva, jam pareikstas
kaltinimas $nipingjimu vokieCiy zvalgybos naudai ir aktyvia veikla,
kuriant antisovietinj pogrindinj centrg. Teisme A. Gustaitis prisipazino
kaltu ir nuo paskutinio zodzio atsisaké. Auksciausiojo Teismo Karinés
kolegijos nuosprendis — susaudyti buvo jvykdytas 1941 m. spalio 16 d.

Ivertinimas:
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Vy¢io kryziaus 3 laipsnio ordinas,

Vytauto Didziojo 4 laipsnio ordinas,

DLK Gedimino 3 laipsnio ordinas,

Lietuvos nepriklausomybés medalis,

Cekoslovakijos 4 laipsnio Baltojo Lifito ordinas,
Italijos 3 laipsnio Kartinos ordinas,

Latvijos 2 laipsnio Trijy zZvaigzdziy ordinas,
Prancuizijos Garbés Legiono karininko laipsnio ordinas,
Svedijos 2 laipsnio Karaligkasis Vazos ordinas.

44 . JurgisDobkevi |l i us

Jur gi s D q1B0R e :976)|-iLidts/os karo lakiinas, aviacijos
inzinierius, léktuvy konstruktorius.

1919 m. mokési Lietuvos karo aviacijos mokykloje, baigus suteiktas
leitenanto laipsnis. 1919 m. jstojo savanoriu j Lietuvos kariuomene.
1919-1920 m. dalyvavo kovose su Lenkijos kariuomenés daliniais,
atliko 21 kovinj skridimg. 1920 m. suteiktas karo lakiino vardas. Ty
paciy mety lapkri¢io 1 d. pradéjo vadovauti Oro eskadrilei. Pirmasis
Lietuvoje léktuvu ,,Fokker D.VII*“ atliko mirties kilpg (1920 m.).
Sukonstravo 3 léktuvus ,,Dobi®, kuriuos pats ir isbandé. 1922 m.
suktre ir sékmingai iSbandé pirmajj lietuviskos konstrukcijos 1éktuva
,Dobi-I*“. 1925 m. baigé Paryziaus aukStaja aeronautikos ir
mechaniniy konstrukcijy mokykla. 1926 m. paskirtas Karo aviacijos
mokyklos jaunesniuoju inzinieriumi. 1926 m. birzelio 8 d. tragiskai
zuvo Aleksoto aerodrome, bandydamas savo sukonstruotg léktuva
,,Dobi-II1.

Apdovanojimai:

1920 m. I riiSies Vycio kryziaus 1 laipsnio ordinas

1923 m. [ rusies Vycio kryziaus 2 laipsnio ordinas
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4 . 5, S. Darius ir S.

Steponas Darius(tikr. Steponas Jucevicius-Darasius. (1896 01 09-
1933 07 17) — legendinis lietuviy lakiinas, kovy uz nepriklausomybe
dalyvis. 1933 m. kartu su Stasiu Girénu léktuvu ,,Lituanica™ vieni
pirmyjy pasaulyje perskrido Atlanto vandenyna.

Gimé 1896 m. Rubiskés vienkiemyje. 1907 m. su Seima iSvyko j
Amerika. 1913 m. Steponas jstojo j Harisono viduring technikos
mokykla, toliau tes¢é moksla Lanés auksStesniojoje technikos
mokykloje Inzinerijos skyriuje. Buvo stropus ir tvarkingas.
Paauglystéje pamégo sporta. Zaidé beisbola, regbj, futbola, krepsinj,
boksavosi. Anksti susidoméjo ir aviacija. Zavéjosi broliy Raity
(Wilbur Wright, Orville Wright) iSrastomis sparnuotomis masinomis —
lektuvais, ir pagaliau pats pradéjo daryti jy modeliukus.

| pasauliniame kare S. Darius dalyvavo kaip savanoris, fronte
Pranciizijoje tiesé telefono linijas. Nukentéjo dujy ataky metu, taip pat
artilerijos sviedinio skeveldra suZeistas j Song. Po karo tes¢ mokslus,
doméjosi technika. ISvyko j Lietuva norédamas padéti atkuriant
valstybe. 1920 m. jstojo j Lietuvos kariuomene. 1921 m. baigé Kauno
karo mokykla, 1923 m. tapo karo lakiinu. Dalyvavo Klaipédos krasto
uzémimo operacijoje 1923 mety sausio 10-15 d., vadovavo kariy
grupei, kuri uzémé Silute, dalyvavo puolant Klaipédos miesta. Nuo
1927 m. — aviacijos kapitonas. Skraidydamas karo aviacijoje nepadaré
né vienos avarijos.

S. Darius aktyviai sportavo, uzsiiminéjo krepSiniu, beisbolu, ledo
rituliu, boksu, lengvaja atletika ir kt. Buvo treneriu, teis¢javo
varzybose. Lietuvos futbolo rinktinéje zaidé vartininku, dalyvavo
tarptautinése varzybose. ISleido knygeles apie krepSinio ir beisbolo
zaidima, taip pat pateike sveikos gyvensenos patarimy. Jis pats neruke
ir nevartojo alkoholio, jo Siikis buvo ,,Sveikame kiine sveika siela®.
Paruose pirmojo Lietuvoje stadiono projekta ir vadovavo jo statybai
Kaune 1925-1926 m. Pirmyjy daugiadieniy motocikly lenktyniy
»Aplink Lietuva™ iniciatorius ir dalyvis. 1926 m. jkaré Lietuvos
beisbolo lyga. Futbolo rinktinéje zaidé pirmasias Lietuvos rinktinés
tarpvalstybines rungtynes su Estija (1923 m.).
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Pirmyjy oficialiy krepSinio rungtyniy Lietuvoje (1922 m. balandzio 23
d.) dalyvis, zaidgs komandoje, kuri tapo pirmaja Lietuvos krepSinio
C¢empione. 1924 m. tapo vienu i§ keturiy pirmyjy krepSinio teiséjy,
kuriems buvo pripazinta tuo metu auks$¢iausia kvalifikaciné kategorija.
1926 m. pirmojo Lietuvos ledo ritulio ¢empionato dalyvis, Zaidgs
¢empione tapusioje ekipoje. 1924 m. tapo greitojo ¢iuozimo 3 rekordy
autoriumi: 500 m (1 min 07,4 s), 3000 m (9 min 05,0 s), 5000 m (14
min 42 s). Dalyvavo pirmajame 1921 m. Lietuvos lengvosios atletikos
¢empionate kur pelné sidabra ieties metime. [rankj numeté 34,40 m.
1923 m. gruodzio 29 d. surengé pirmasias oficialias bokso varzybas
Lietuvoje. 1924 m. Birstone vedé¢ Jaunute Skémaite, 1925 m.
susilaukée dukters Nijolés.

1927 m. iSvyko i Amerikg aplankyti giminiy, kelionés metu stebéjo
Carlzo Lindbergo (Charles Lindbergh) priémimg ParyZiuje (pirmasis
solo skridimas per Atlanto vandenyng). Jau iSvykdamas i§ Lietuvos
turéjo aiSkius planus grizti léktuvu. Amerikoje dalyvavo lektuvy
lenktynése, buvo jkiirgs aeroklubus bei aviacijos mokyklas, pasieké
siuntinio pristatymo greicio rekorda, skraidé civilinéje aviacijoje.
1929-1931 m. dirbo Cikagos Polvokio (Pal-Waukee) aerouoste
prekybinés aviacijos lakiinu ir instruktoriumi. Cia i§moko valdyti visy
tipy Amerikoje gaminamus léktuvus.

Karo pasekmés ir sunkus darbas kaupiant 1éSas skrydziui atsiliepé
Dariaus sveikatai — 1929 m. ziemg jis susirgo plauéiy tuberkulioze.
Gydeési, tris ziemas praleido $iltose Kolorado, Arizonos ir Floridos
valstijose. Po kiek laiko sveikata pasitaisé.

Nuo pat sugrjzimo j JAV Darius rengesi skristi j Lietuvg. Jam pavyko
surasti bendraminc¢iy — Stasj Giréng (Stanislovg Toma Girskj, Girciy).
Jie kartu rengé Amerikos lietuviy aviacijos Sventes, 1§ savo santaupy,
suaukoty bei pasiskolinty pinigy jsigijo ir perstaté Iektuva Belanca CH
300 Pacemaker, véliau nudazyta oranzine spalva ir pavadintg
,,Lituanica“.
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1933 m. liepos 15 dieng kartu su Stasiu Girénu léktuvu ,,Lituanica‘
i8skrido i§ Niujorko j Kaung. Jy skrydis nutriitko po 37 val. 11 min.
tuometinéje Vokietijoje, ties Kuhdamu (dab. Pscelnikas, Lenkija).
Katastrofos aplinkybeés taip ir liko miglotos.

Lietuviy lakiinai buvo pirmieji, oficialiai i§ JAV | Europa skraiding
oro paSta. Po mirties lakliny kiinai balzamuoti, 1937 m. perkelti j
mauzoliejy Kauno senosiose kapinése. 1940 m. palaikai pakartotiniam
balzamavimui perkelti ] Vytauto Didziojo universiteto Medicinos
fakulteta, iki 1944 m. buvo saugomi Medicinos fakulteto koplycioje.
1964 m. perlaidoti Kaune, Aukstyjy Sandiy kariy kapinése. Jy lektuvo
nuolauzas ir skrydziui skirtg ekspozicija galima apzitiréti Vytauto
Didziojo karo muziejuje. ,,Lituanicos* skraidanti kopija eksponuojama
Aviacijos muziejuje Aleksote, Salia Dariaus ir Giréno aerodromo.
Legendiniy lakiiny atminimui Kaune pastatytas paminklas. Jie buvo
pavaizduoti ant 10 lity banknoto.

Téviskéje, Dariaus kaime, netoli Judrény (Klaipédos r.), atstatyta
gimtoji sodyba, jkurtas memorialinis muziejus.

St asys (ildil981am $tasislovas Girskis) (1893 10 04 — 1933
07 17) Lietuvos ir JAV aviatorius, 1933 m. kartu su Steponu Dariumi
lektuvu ,,Lituanica® perskrides Atlanta. Buvo jauniausias i§ SeSiolikos
vaiky. 1904 m. neteko tévo, 1908 m. — ir motinos. 1910 m. i§vyko |
JAV. Cikagoje pasimoké, dirbo pasiuntiniu spaustuvéje. Prasidéjus
Pirmajam pasauliniam karui, 1917 m. pasikeit¢ pavarde | Stanley
Girch, tarnavo mechaniku lakiiny mokyklos eskadriléje Teksaso
valstijoje, nusprendé tapti lakinu. Sugrizes j Cikagg dirbo
Spaustuvése, véliau jsigijo automobilj ir dirbo vairuotoju. Laisvalaikiu
baige oreivystés mokykla. Gavo transporto piloto klasés licencija.
Isigijes nuosava leéktuva, per trejus metus iSmoke skraidyti 52 pilotus,
tarp jy tris lietuvius. Buvo kuklus, rimtas, darbsStus, taupus, mazai
Snekus, geraSirdis, savo tiksly siekiantis. Dar 1927 m. susipaZino su
Steponu Dariumi. Jiems kilo mintis — skristi per Atlanto vandenyng j
Lietuvg. 1931 m. su S. Dariumi uzsuke¢ j vieno laikra$c¢io redakcija,
prasitaré, kad nori skristi j Lietuvg. Stanislovo Girskio pavardé
redaktoriui pasirodé nelietuviSka ir nekaip skambanti duete ,,Darius ir

Girskis®, tod¢l zurnalistas pasitilé pasivadinti Girénu.
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1931 m. laiméo Amerikos legiono aviacijos kuopos priza uz
tiksliausig nutipimg. 1932 m. su S. Dariumi nusipirko SeSiaviet]
lektuva ,,Bellanca® ir parengé jj skrydziui per Siaurés Atlanta. 1933 m.
liepos 15 d. léktuvu ,Lituanika™ i§ Niujorko iSskrido j Kauna.
Perskridg Atlanto vandenyng Zuvo prie Soldino.

Po mirties lakiiny kiinai balzamuoti, 1937 m. lapkricio 1 d. perkelti i
mauzoliejy Kauno senosiose kapinése. 1940 m. palaikai pakartotiniam
balzamavimui perkelti ] Vytauto Didziojo universiteto Medicinos
fakulteta. Iki 1944 m. buvo saugomi Medicinos fakulteto koplycioje.
1964 m. perlaidoti Kaune, Aukstyjy Sanéiy kariy kapinése.
Apdovanoti Vy¢io Kryziaus 5-o laipsnio ordinu, $auliy Zvaigzde,
skauty Padékos zenklu.

Atminimo jamzinimas:

1933 m. S. Dariaus gimtiné¢ Rubiské pavadinta Dariaus vardu.

1934 m. Lietuvos pastas iSleido Dariaus-Giréno zenkly serija.

1968 m. Kauno Aukstyjy Sanéiy kariy kapinése atidengtas antkapinis
paminklas (skulpt. Vytautas Maciuika).

Lakiino gimtinéje Vytogalos kaime jrengta memorialiné ekspozicija
(Lietuvos aviacijos muziejaus padalinys).

1993 m. isleista pirmoji lietuviska proginé moneta su Dariaus ir
Giréno atvaizdais.

1993 m. jsteigtas Dariaus ir Giréno medalis.

2008 m. jo vardu pavadinta Upynos viduriné mokykla.

ISleistas 10 lity banknotas.

4.6. Otto Lil ienthalis

Karlas VilhelmasOtto Lilienthalis (1848 — 1896) — prasy/vokieciy
aviacijos pradininkas, inzinierius, pramintas ,,skraidan¢iu zmogumi*.
Jis buvo pirmasis asmuo, atlikgs sekmingus skrydzius sklandytuvu.
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Jo idéja skristi ,,sunkesniu uz org™ aparatu tapo realybe. Laikrasciai ir
zurnalai publikavo Lilienthalio sklandymo nuotraukas, visuomené ir
mokslas galimybe skraidyti aparatais jvertino palankiai. Lilienthalis
sukiiré tuzing monoplany modeliy, orlaiviy su sparnais ir du biplanus.
Jo sklandytuvai buvo sukurti taip, kad svoris biity paskirstytas kuo
tolygiau, kad bty uztikrintas stabilus skrydis. Lilienthalis juos valdé
keisdamas svorio centra kiino pagalba, taCiau jie buvo sunkiai
manevruojami.

Lilienthalis sukuré sparno koncepcijg, atliko tyrimus, tiksliai
apibtdindamas pauks¢iy, ypa¢ gandry, skrydj, ir naudojo poliarines
diagramas, kad apibudinty jy sparny aerodinamikg. Jis atliko daug
eksperimenty, bandydamas surinkti patikimus duomenis. Jo bandymai
skraidyti 1891 m. laikomi zmogaus skrydzio pradzia, o ,Lilienthal
Normalsegelapparat® laikomas pirmuoju serijinés gamybos Iéktuvu
(uzpatentuotas 1893 m.), todél ,,Maschinenfabrik Otto Lilienthal* tapo
pirmagja Iéktuvy gamybos jmone pasaulyje. Otto Lilienthalis daznai
vadinamas ,,aviacijos tévu“. Jis atliko daugiau nei 2000 sékmingy
skrydziy, o jo aerodinaminiai duomenys ir skrydziy ataskaitos buvo
iSplatintos visame pasaulyje. Kiti entuziastingai perémé jo dizaina, i$
jo mokési ir tobulino konstrukcijas. 1896 m. rugpjiacio 9 d., jo
pilotuojamas sklandytuvas tapo nevaldomu ir jis nukritgs i§ 15 metry
aukscio, patyres sunkig kaklo trauma, kita dieng miré.

4.7. 0. ir W. Raitai

Broliai Raitai — JAV iSradéjai, aviacijos pradininkai, laktinai. Orvilis
Raitas (angl. Orville Wright 1871-1948) ir Vilberis Raitas (angl.
Wilbur Wright 1867-1912) Naudodamiesi mokslininky darbais,
konstravo sklandytuvus.

Broliai lanké viduring mokykla, tac¢iau né vienas negavo diplomo. Jie
turéjo talenta mechanikai, abu doméjosi pilotuojamu skraidymu.

1892 metais jie atidar¢ parduotuve, kur prekiavo, tais¢ ir gamino
dviracius. Tokia veikla finansavo jy pagrinding doméjimosi sritj —
aeronautinius tyrimus.
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Broliai nutaré pirma iSmokti skraidyti, o paskui konstruoti léktuva.
Daugelis anksCiau léktuvus bandziusiy sukonstruoti zmoniy
pirmiausia rpinosi, kaip pakilti. Broliai Raitai suprato, kad svarbiau
suvaldyti léktuva ore. Todél jie daugiausiai laiko skyré skrendancio
lektuvo stabilumo palaikymo ir valdymo budy kiirimui. Jiems pavyko
iSrasti tria§] savo prietaiso valdymo buda, leidusj maksimaliai
iStobulinti manevravimg. Broliai Raitai sukonstravo savo véjy tunelj,
kuris patikrino daugiau kaip du Simtus jvairios formos sparny pavirsiy.
Siy eksperimenty rezultatais jie naudojosi, kurdami sparnus savo
lektuvui. Broliy Raity laikais jau buvo iSrastas vidinio degimo
variklis, tafiau jis buvo per sunkus. Broliai Raitai (padedami
mechaniko) sukiiré savg lengva ir pajégy variklj.

Pirmasis skrydis jvyko 1903 m. gruodzio 17 d. ant Kil Devil kalvos,
Siaurés Karolinoje. Kiekvienas i§ broliy ta dieng skrido du kartus.
Pirmasis O. Raito skrydis truko 12 sekundziy ir sudaré 36 m 57 cm.
Paskutinysis skrydis, atliktas V. Raito, truko 59 sekundes ir sudaré
259 m 69 cm. Jy léktuvo, kurj jie vadino “Flyer I”, pastatymas
kainavo maziau kaip ttkstantj doleriy. Sparny ilgis sieké apie 12 m 19
cm, svoris — apie 340 kg. Jis turéjo 12 AG variklj, kuris svéré 77 kg.
Originalas saugomas muziejuje Vasingtone.

Nors Siuos pirmuosius skrydzius stebéjo penki liudininkai, kitg diena
apie tai rasé palyginti mazai laikrasciy (ir nepakankamai tiksliai).
Raity gimtojo miesto Deitono laikrastis $j jvykj visiSkai ignoravo.
Pragjo beveik penkeri metai, kol pasaulis suprato, jog i§ tiesy jvyko
pirmasis zmonijos istorijoje skrydis. Po skraidymy Kiti Havke broliai
Raitai grizo | Deitong, kur sukonstravo antrajj lektuva, “Flyer 2. 1904
metais su tuo léktuvu jie skrido 105 kartus, taciau daug démesio
nesusilauke. “Flyer 3", patobulintas ir labai praktiskas modelis, buvo
sukurtas 1905 metais.
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Nors broliai daug skraidé prie Deitono, daugelis zmoniy vis dar
netikéjo, jog iSrastas léktuvas. Pavyzdziui, 1906 metais Paryziuje
leidziamame “Herald Tribune” apie brolius Raitus pasirodé straipsnis
su antraste “Skrajtnai ar apgavikai?” (“Flyers or Liars?””) Tac¢iau 1908
metais broliai Raitai galutinai iSsklaidé visuomenés abejones. V.
Raitas vieng i§ léktuvy nusigabeno i Pranciizija, surengé daug viesy
veikian¢io léktuvo demonstravimy bei suorganizavo iSradimo
realizavimo kampanija. Tuo metu panasiy vieSy demonstravimy JAV
organizavo O. Raitas. Deja, 1908 mety rugséjo 17 d. jo léktuvas
suduzo. Tai buvo vienintelis nelaimingas atsitikimas jy praktikoje.
Keleivis zuvo, o Orvilis susilauzé koja, du Sonkaulius, bet pasveiko.
Taciau jo sékmingi skrydziai jau buvo jtiking Jungtiniy Valstijy
vyriausybe pasiraSyti kontrakta dél léktuvy tiekimo JAV kariniam
departamentui, ir 1909 metais federalinis biudZetas armijos aviacijai
rezervavo 30 000 doleriy.

Kurj laika vyko jnirtingas bylinéjimasis dél patenty tarp broliy Raity
bei pagrindiniy pretendenty, bet 1914 metais teismas iSsprendé byla
broliy naudai. Tuo metu V. Raitas uzsikrété viduriy Siltine ir 1912
metais, budamas keturiasdesimt penkeriy, miré. O. Raitas, kuris 1915
metais savo finansinius interesus pardavé léktuvy kompanijai, gyveno
iki 1948 mety.

Broliai Raitai, dar prie§ pradédami konstruoti léktuva, jau buvo
geriausi ir labiausiai patyre pilotai pasaulyje.
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4.8. Ch. De la Sierva

1923 01 09 atliktas pirmasis sékmingas skrydis maltinsparniu, kurj
sukiiré ispany inzinierius ir aviacijos entuziastas - Chuanas de la
Sierva(Juan de la Cierva- 1895-1936 m.).

Meétydamas i§ tévy balkono zaislinj maltnélj (sraigta su koteliu) ir
stebédamas jo skridimg, Sierva susidoméjo Sia technologija. Jis
pradéjo svarstyti idéjg apie mallinsparnj, kurj jis pavadino ,,autogiro®
ir nusprendé sukurti savo orlaivj. Pirmieji jo trys sukonstruoti
mallinsparniai buvo nestabiliis dél aerodinaminiy ir konstrukciniy
truakumy rotoriuose. Jo ketvirtasis modelis 1923 m. atliko pirmajj
sekmingg skryd;.

Pirmasis maltinsparnis buvo sudétinis orlaivis, turintis sparnus,
uodega ir rotoriaus mentes. Kaip ir daugelis pirmyjy lektuvy,
mallinsparnis buvo varomas priekyje jmontuotu varikliu ir propeleriu.
Jis atrodé kaip jprastas léktuvas, su stacionariu rotoriumi, sumontuotu
ant atramos vir§ piloto. Modelyje buvo jrengti tradiciniai eleronai,
auk$Cio ir valdymo wvairai. Sierva ieSkojo saugesnés léktuvui
alternatyvos ir padaré iSvada, kad sumontavus rotoriy, orlaivis gali
saugiai nutiipti netgi ir variklio gedimo atveju. Vélesnio bandomojo
skrydzio metu, iSkart po pakilimo trumpam sustojus varikliui,
malinsparnis nuzeméjo létai ir staciai | saugy nusileidima,
patvirtindamas Siervos pastangas pagaminti orlaivj, kuris galéty
saugiai skristi esant maziems skrydzio greiciams. lki 1925 mety jo
tobulintas mallinsparnis tapo patikimas ir pradétas demonstruoti
Prancuzijoje, Anglijoje ir Jungtinése Valstijose.
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Siervos iSvystyta rotoriaus menciy konstrukcija tapo technikos
laiméjimu, kuris davé pradzig pirmajam, 1936 metais sékmingai
sukurtam sraigtasparniui. Kuomet sraigtasparniai tapo praktinio
pobiidzio, maliinsparniai buvo apleisti beveik trims deSimtmeciams.
Sraigtasparnio keliamaja jéga sukuria variklio sukamas rotorius, o
skridimo kryptis keiCiama valdant traukos vektoriy ir keiciant
rotoriaus menciy atakos kampus. Tuo tarpu maltinsparnio rotorius dél
aptekancio oro srauto sukasi savaime - autorotacijos principu — taip
sukurdamas keliamaja jéga, o rotoriaus atakos kampai yra fiksuoti.
Judéjima pirmyn, kaip ir 1éktuvuose uztikrina variklis su propeleriu, o
ir kiti valdymo principai artimi léktuvo pilotavimui. Maltinsparnis
nusileidzia  sraigtasparniui  galimybe ,kabéti“ vietoje, nes
maliinsparnio horizontalus greitis, nors ir gali biiti labai mazas, visgi
néra lygus nuliui.

4. 9. Ogkinio aviacijo

1969 metais pasaulj iSvydo Lietuvos konstruktoriaus Broniaus
Oskinio sukonstruotas sklandytuvas BRO-11M ,,Zylé“, kuris buvo
skirtas vaiky mokymui. Nuo 1978 m. pradétas vaiky ir jaunuoliy
aviacinis mokymas, kuris laikui bégant buvo puosel¢jimas ir
auginamas. 1983 metais buvo jsteigta Panevézio aeroklubo Kédainiy
vaiky sklandymo mokykla, kuri 1992 metais buvo reorganizuota |
Kédainiy vaiky aviacijos mokykla. Tais paciais metais rasytiniuose
dokumentuose buvo pirma kartg paminéta sgvoka ,,Vaiky aviacija®,
kuri naudojama iki Siol. 1993 metais, Lietuvos aeroklubui prasant, LR
Kédainiy rajono savivaldybé suteiké mokyklai Broniaus Oskinio
varda.

Pleciantis vaiky aviacijos veiklai 1994 metais buvo nuspresta ja
padaryti Respublikine ir perduoti j tiesioging Kultdiros ir Svietimo
ministerijos jtakos sfera.

1998 metais Vaiky aviacijos mokyklos pavadinime leista naudoti Zodj
LLietuva®“ ir mokyklos pavadinimas buvo pakeistas j ,Lietuvos
Broniaus Oskinio vaiky aviacijos mokykla“.
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2019 metais, reorganizavimo biidu vaiky aviacijos mokykla buvo
prijungta prie Lietuvos mokiniy neformaliojo $vietimo centro ir tapo
centro padaliniu - Broniaus Oskinio vaiky aviacijos akademija.
Siandien Lietuva — vienintelé Europos sajungos 3alis, kuri vysto vaiky
aviacinj Svietimg, pagal laiko patikrintg, i8dirbtg ir Lietuvoje sukurtg
skrydziy  praktikos metodika, kurioje  naudojami  Lietuvos
konstruktoriy sukonstruoti orlaiviai.

Lietuvos mokiniy neformaliojo $vietimo centro Broniaus Oskinio
vaiky aviacijos akademija vykdo ilgalaike neformaliojo vaiky
$vietimo (toliau — NVS) programa ,,Vaiky aviacijos pilotas“.
Programa skirta 9-15 mety amziaus vaikams. Programos trukmé - 1,5
— 6 metai. Jos metu vaikai iSmoksta pilotuoti vaiky aviacijos orlaivj
LAK-16, islaike skrydzio egzaming igyja vaiky aviacijos piloto
licencija. Mokosi vaiky aviacijos teorijos kurso. Vaikus moko
skraidymo instruktorius.

Kasmet rugpjutj akademijos centre — Kédainiuose — organizuojami
nacionaliniai vaiky aviacijos renginiai: Vaiky saskrydis ,,Sparnuota
vasara“ ir Vaiky aviacijos sporto nacionalinis Broniaus Oskinio taurés
¢empionatas.

Vaiky aviacijos uzsiémimai vykdomi Alytuje, Baisogaloje, Birzuose,
Kaune, Kédainiuose, Marijampoléje, Panevézyje, TelSiuose, Vilniuje
ir Zarasuose. Vaiky aviacijos tradicijos Lietuvoje puoseléjamos jau
vir§ 39-eriy mety, per tg laikg keli mokiniai patys tapo skraidymo
instruktoriais, tesia Sios unikalios ir pilietiSkumg skatinancios
tradicijos puoseléjima.

4.10. A. Gustailio aviaciijo

1993 m. jkurtas fakulteto teises turintis Vilniaus technikos universiteto
Aviacijos institutas — pirmasis nepriklausomoje Lietuvoje pradéjes
ruosti auks$ciausios kvalifikacijos specialistus civilinei ir karo
aviacijai. Instituta jkuré ir jam ilga laika vadovavo prof. habil. dr.
Jonas Stankiinas.
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1997 m. lapkric¢io 13 d. Aviacijos institutui buvo suteiktas aviacijos
konstruktoriaus, lakiino Antano Gustai¢io (1898-1941) vardas (minint
100-gsias Gustaicio gimimo metines).

2001 m. aviacijos institute jkurtas aviacijos specialisty kvalifikacijos
tobulinimo centras. Centras teikia reikiamus kvalifikacijos jgijimo ar
tobulinimo teorinius bei praktinius kursus. Institute rengiami 4 pakopy
inZinieriai - bakalaurai, diplomuoti inZinieriai, magistrai ir daktarai.
Institute veikia Sios katedros:

Aviacijos prietaisy katedra.

Aviacinés mechanikos katedra.

Aviacijos technologijy katedra.

Institutas rengia orlaiviy pilotavimo, skrydziy valdymo inzinierius
bakalaurus ir inzinierius skrydziy vadovus bei inzinierius pilotus.
AGAI déstomi specifiniai aviaciniai moduliai: aviaciné meteorologija,
aeronavigacija, aviaciné angly kalba, radijo rysSio frazeologijos
lietuviy, angly kalba pilotams ir skrydziy vadovams, skrydziy
valdymo teorija, paslaugy teikimas, oro eismo organizavimas,
skrydzio taisyklés ir procediiros, skrydziy pagal prietaisus taisyklés,
oro teisé, aviacing ir skrydziy sauga, keleiviy ir kroviniy pervezimo
technologijos ir kt.

Aviacinés mechanikos katedra yra profiliné, apimanti pagrindines
aviacinés mechanikos sritis — orlaivius ir jy variklius. Svarbiausios
disciplinos — orlaiviy konstrukcija, aviaciniy varikliy teorijos ir
konstrukcijos pagrindai, orlaiviy patikimumas ir techniné priezitira, jy
patikimumas ir techniné diagnostika, reaktyviniy varikliy reguliavimo
sistemos ir kt.

Absolventai dirba jvairiose aviakompanijose, LK karinése oro
pajégose. Vidaus reikaly ministerijos aviacijos dalinyje.
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4. 11. Lietuvos aviacijos

Lietuvoje veikia nemazai su aviacija susijusiy jmoniy: UAB
,Helisota®, UAB ,,Aviabaltika“ — remontuoja sraigtasparnius, UAB
»Sportiné aviacija ir ko — gamina sportinius sklandytuvus, buvusi
didziausia sklandytuvy gamykla Soviety Sajungoje, UAB ,,Termikas*
— lengvy léktuvy remonto jmoné, UAB ,, Aviapaslauga“ — aviacijos
pervezimo paslaugos, ir kitos jmonés.

4. 12. Li etuvos karinas

Lietuvos kariuomenés Karinés oro pajégos (Lietuvos KOP) —
sudedamoji Lietuvos ginkluotyjy pajégy dalis. KOP paskirtis —
valstybés oro erdvés kontrol¢ ir gynyba, parama sausumos ir jiry
pajégoms, paieskos gelbéjimo bei specialiyjy operacijy vykdymas,
kroviniy ir zmoniy pervezimas. Vadovauja KOP vadas. Lietuvos
kariuomenés Karinés oro pajégos formuojamos i§ profesinés karo
tarnybos, nuolating privalomajg prading karo tarnybg atliekanciy kariy
ir civiliy tarnautojy. Lietuvos KOP bendradarbiauja su NATO ir kity
Saliy karinémis oro pajégomis.

Paskelbus Lietuva nepriklausoma valstybe, 1918 m. vasario 16 d.,
pirmosios vyriausybés svarbiausias uzdavinys buvo suorganizuoti
kariuomeng.

1919 m. pradéta formuoti Inzinerijos kuopa, kurios sudétyje buvo
Aviacijos birys. Véliau birys perorganizuotas | kuopg ir tapo
savarankiska Aviacijos dalimi. Trukstant lietuviy aviacijos specialisty
1919 m. dauguma karo lakiiny buvo samdyti vokiec¢iy kariskiai. Taip
pat buvo samdomi specialistai i§ Svedijos, DidZiosios Britanijos, kity
saliy.

1920 m. Aviacijos dalis pavadinta Aviacijos korpusu, 1920-1921 m.
vadinta Oro laivynu, 1921-1928 m. — Aviacija, véliau — Karo aviacija.

51

or

p

(0]



Pirmajj léktuvg (Sopwith Struter) Lietuvos kariuomené 1919 m.
vasario 5 d. atémé i§ Raudonosios armijos prie Jiezno. 1919 m.
Vokietijoje nupirkti ir atgabenti aStuoni zvalgybiniai Iéktuvai,
netrukus nupirkti dar 5. Nepriklausomybés kovy metu daug léktuvy
buvo paimti kaip troféjai karo lauke, neoficialiai pirkta i§ Vokietijos,
dalj orlaiviy Antantés nurodymu perdavé Vokietijos pajégos.

Véliau  kariniai  orlaiviai  jsigyti  Cekoslovakijoje, Italijoje,
Prancuzijoje, DidZiojoje Britanijoje, Vokietijoje.

Karo aviacijos dirbtuvése 1919-1930 m. buvo statomos nelicencinés
vokisky I Pasaulinio karo laikotarpio léktuvy kopijos (Albatros B.II,
Albatros C.III, Albatros C.XV, Albatros D.IlIl, DFW C.V, Fokker
D.VII, Halberstadt C.V, Friedrichshafen G.IlI, LVG C.VI), surenkami
uzsienyje jsigyjami orlaiviai (SVA.10).

Nuo 1924 m. pradéti gaminti savy konstrukcijy orlaiviai — Jurgio
Dobkeviciaus — Dobi ir Antano Gustai¢io — ANBO.

Nuo 1919 m. kovo - gruodzio mén. ir nuo 1932 iki 1940 m. Kaune
veiké Karo aviacijos mokykla. Mokykla rengé pilotus, zvalgus,
kulkosvaidininkus, mechanikus.

Lietuvos karo aviacija dalyvavo laisvés kovose prie§ Raudonosios
Armijos ir Lenkijos dalinius. Nepriklausomybés kovy laikotarpiu
daugiausia koviniy skridimy atliko vyresnysis leitenantas Jurgis
Dobkevicius, véliau tapes pirmuoju lietuviu Iéktuvy konstruktoriumi.
1920 m. geguzés 12 d. 1éktuvo avarijoje Zuvo pirmas lietuvis lakiinas
leitenantas Vytautas Rauba. Ty pacdiy mety spalio 4 d., kovoje su
lenkais, buvo numustas pirmas Iéktuvas su lietuviy ekipazu. Léktuva
pilotaves Pirmosios eskadrilés vadas leitenantas Juozas Kumpis buvo
sunkiai suzeistas, miré lenky nelaisvéje.

1940 m. Lietuvos karo aviacija sudaré: vadovybé¢ ir Stabas (Kaune),
komendantiira (Kaune), zvalgybos (I) grupé (vadaviet¢ Kaune),
naikintuvy (II) grupé (vadavieté Kaune), bombonesiy (III) grupé
(vadavieté Zokniuose prie Siauliy), Karo aviacijos mokykla (Kaune),
Tiekimo skyrius (Kaune) ir karo meteorologijos tarnyba (Kaune).
Karo aviacijos bazés buvo jkurtos Aleksoto aerodrome Kaune,
Zokniuose, Pajuostyje, vasaros metu buvo naudojami aerodromai
Palangoje ir Gaiziinuose.
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SSRS aneksavus Lietuva, 1940 m. rugpjuc¢io 30 d. Lietuvos
kariuomené buvo reorganizuota j Sauliy teritorinj korpusa, o netrukus
1 Sio korpuso dalinj — Tauting eskadrile. I ja perkelta apie 20 lektuvy ir
54 Karo aviacijos karininkai, ne vien lakiinai. Kita technika, kuri buvo
dislokuota Kaune, soviety aviadivizijos vado jsakymu perduota SSRS
KOP aviabazéms, Karo aviacijos dirbtuvés buvo reorganizuotos j
aviacijos remonto dirbtuves, véliau — | SSRS Aviacijos pramonés
liaudies komisariato gamykla. Ty paciy mety spalio 23 d. Karo
aviacija buvo oficialiai i§formuota.

1992 m. Krasto apsaugos ministerijoje buvo jsteigta Aviacijos
tarnyba, naudojant Vilniaus aerouosto radiotechnines priemones,
pradéta stebéti valstybés oro erdve.

1993 m. atskraidinti Kirgizijoje nupirkti 4 reaktyviniai mokomieji
lengvieji atakos léktuvai L-39C. 1993 m. Pajuoscio aerodrome pradéta
formuoti Antroji aviacijos bazé. 2000 m. Svedijoje jsigyti
priesléktuvinés artilerijos kompleksai L70.

Sukurta oro erdvés stebéjimo ir kontrolés sistema, | kurig jeina
Vilniaus, Klaipédos, Kauno civiliniai radarai ir radiolokaciniy posty
radarai, aktyviosios karo aviacijos priemonés.

2003 m. kovo 26 d. Baltijjos juroje suduzo Lietuvos KOP
sraigtasparnis Mi-8T. Katastrofoje Zuvo majoras A. Brazlauskas ir
borto technikas virsila E. Vizbaras.

2004 m. Lietuvai tapus NATO nare, Zokniy aerodrome dislokuojami
besikeiciantys NATO Saliy naikintuvai, vykdantys oro policijos
funkcijas Baltijos Saliy oro erdvéje, oro erdvés stebé&jimui jsigyti
vokiski trimaciai vidutinio nuotolio radarai TRML-3D.

2004 m. pavasarj Zokniy acrodrome pradéjo budéti Estijos, Latvijos ir
Lietuvos Respubliky oro erdvéje oro policijos funkcijas vykdancios
rotacijos biidu besikeic¢iancios NATO valstybiy pajégos.

2004 m. Lietuvoje pirmag kartg surengtos tarptautinés kariniy oro
pajégy pratybos (Baltic Bikini 04).

2008 m. j Lietuva atskraidintas antrasis Italijoje Karinéms oro
pajégoms pagamintas transporto léktuvas C-27] ,,Spartan, kuriam
suteiktas vardas ,,Algirdas®.
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2009 m. i Lietuvg atskraidintas treciasis Italijoje Karinéms oro
pajégoms pagamintas transporto léktuvas C-27J ,,Spartan“, kuriam
suteiktas vardas ,,Vytautas®.
2011 m. j Afganistang iSvyko pirmoji LK KOP Oro pajégy mokymo
grupé, vadovaujama plk. Itn. Dainiaus Guzo.
Lietuvos karines oro pajégas sudaro:

Aviacijos baze;

Oro gynybos batalionas;

Oro erdves stebgjimo ir kontrolés valdyba;

Ginkluotés ir technikos remonto depas.

4.13. Lietuvos aeroklubas

Mi ndaugo Kar|iausko rengi ama
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5. AVI ACI NA MECHANI KA
5.1. Slankmatis

Slankmacio paskirtis, sandara, galimybés, parodymy nuskaitymo
principas. Praktinis pateiktos detalés matavimas (iSorinis ir vidinis
diametrai, atstumai, gyliai).

5.2. Tvirtinimo elementai

Varzty, verzliy, poverzliy risys, paskirtis, parametrai, ypatumai.
Praktinis tvirtinimo elemento montavimas ir fiksavimas vielokais¢iu.

5.3. Sriegio parametrai
Srieginio sujungimo (sriegio) svarbiausi parametrai, savybés,
matmenys. Tvirtinimo detalés su nurodytu sriegiu parinkimas,
naudojantis slankmaciu.

5.4. Tenderis

Tenderio sandara, paskirtis, montavimo ypatumai.
Praktinis tenderio reguliavimas ir fiksavimas (kontravimas) viela.

5.5. Fiksavimo elementai

Vielokais¢iy, fiksavimo poverzliy, figliriniy ziedy, kontravimo vielos
paskirtis, naudojimo sritys, ypatumai.

Praktinis varzto (verzlés) fiksavimas, panaudojant atitinkamg arba
nurodytg fiksavimo elementg.

5.6. Slagis vagiuokl as ra

Pneumatinio rato ventilio keitimas, rato putimas iki nurodyto slégio,
slégio matavimas. Slégio matavimo vienetai.
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Sleégis - tai fizikinis dydis, apibiidinantis pavirSiui S statmenos jégos F
intensyvuma. Jeigu jéga pasiskirsto tolygiai, tai slégis p yra lygus
jégos ir ploto santykiui

p=FIS.

Slégis matuojamas manometrais, barometrais, slégio davikliais. SI
slegio vienetas yra paskalis Pa = N/m2. Naudojami ir nesisteminiai
slégio vienetai: baras, atmosfera, gyvsidabrio stulpelio mm.

1 mm Hg = 133,3224 Pa
1 bar = 105 Pa
1 atm =101 325 Pa = 760 mm Hg
5.7. Aviacinas konstrukcinas

Plienas, aliuminis, diuraliuminis, varis, zalvaris, titanas, plastikas,
mediena, drobé. (Medziagy pavyzdziy analize).
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6.DYDGI Al , DASNI Al , St VOKOS,

INFORMACIJA

Svoris - fizikinis dydis, rodantis daiktg veikian¢ios gravitacinés
jégos dydj. Kasdieningje kalboje sgvoka svorisdaznai laikomas masés
sinonimu, nors taip néra. SI sistemoje svorio, kaip ir jégos, matavimo
vienetas yra niutonas (N).

Greitis yra kiino jveiktas atstumas per laiko vieneta. Greitis pa-
prastai Zymimas raide V. Sl sistemoje greitis matuojamas metrais per
sekund¢ (m/s).

Temp er a tfitikin@ savybé, nusakanti objekty Siltuma:
aukStesnés temperattiros objektas yra karstesnis. Vienetai — °C.

Aerodinamikoje sparno apkrovayra léktuvo svoris, padalytas i$
sparno ploto. Sparno apkrovos matavimo vienetas yra toks pats, kaip
ir slégio matavimo vienetas, t. y. paskalis Pa = N/m?. Sparno apkrova
yra svarbus léktuvo parametras, turintis didelés jtakos lektuvo skry-
dzio charakteristikoms.

Galia - darbo atlikimo greitis, arba atliktas darbas, padalytas i§
laiko. Mechanikoje slenkamojo judesio (pvz., variklio traukos jégos)
galia gaunama kano greitj dauginant i§ veikianciosios jégos projekci-
jos judesio kryptimi. Sukamojo judesio (pvz., variklio veleno) galia
gaunama sukimo momentg dauginant i§ kampinio greicio.

Angly fizikas Izaokas Niutonas XVII a. suformulavo tris désnius,
kuriais remiasi visa klasikiné mechanika. Sie désniai véliau buvo
pavadinti jo vardu.

I nercijos (pir meigia @i kiNo nev¢ikda iso )

orinés jégos (arba jy poveikiai kompensuoja vienas kitg), tai kiinas
islaiko turéta greitj (arba rimtj, jei grei¢io neturéjo). Siuo désniu api-
bréziamos inercinés atskaitos sistemos: sistemos, kuriose galioja
pirmasis Niutono désnis, vadinamos inercinémis.

Povei ki o (antr aseigs indtindgetatskaitos)
sistemoje kiino pagreitis yra lygus veikianciosios jégos ir kiino masés
santykiui:

a=F/m.

Kadangi masé - kiiny inertiSkumo matas, akivaizdu, kad kuo
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didesné masé, tuo mazesnj poveikj ta pati jéga daro kiinui. Didesné
jéga labiau veikia tokios pat masés kiing. Sis désnis kartais vadinamas
kertiniu dinamikos désniu, nes dinamikos mokslas prasideda nuo trijy
pagrindiniy dydziy - masés, jégos ir pagreicio.

Vei ksmo ir atovei ki oteigfatjei véehas as i s
kiinas kokio nors dydzio jéga veikia kitg kiing, tai tas kitas kiinas
pirmaji kiing taip pat veikia tokio paties dydzio prieSingos krypties
jéga (veiksmas lygus atoveikiui).

Oro tankis- tai oro tirio vieneto masé arba “oro litro masé*. Oro
tankis priklauso nuo slégio ir temperatiros. Jaros lygyje, esant
temperatiirai 15 °C ir slégiui 760 mm Hg, oro tankis yra 1,225 kg/m®.

Or o syta érgniolskuliy smiigiy jégos j ploto vienetg rezulta-
tas. Ramiame ore molekuliy judéjimo tikimybé jvairiomis kryptimis
yra vienoda. Tokiom aplinkybém susidaros t at i ni skraikao s | a
—HPa, (mmHG).

Machos k a i yraisrau® greicio arba skrydzio grei¢io ir garso
greiCio santykis. Léktuvo skrydziui svarbus laisvojo srauto (free
stream) Macho skaicius. Jis yra lygus tikrojo skrydzio greiCio ir garso
greicio léktuvo aplinkoje santykiui.

Garso greitis ore (m/s) priklauso tik nuo oro temperatiiros:
Did¢jant auksciui troposferoje, oro temperatiira mazgja, ir garso greitis
mazéja. Troposferoje didéjant auksCiui, temperatiira krinta
(standartinés atmosferos sglygomis) po 6,5° kas 1 000 m. Vadinasi,
did¢jant auksc¢iui garso greitis mazéja. Kai léktuvas aukstéja
troposferoje, tikrasis greitis didéja, o garso greitis mazéja. Vadinasi, jy
santykis, t. y. Macho skaiCius, didéja. Stratosferoje temperatira yra
pastovi, o kartu pastovus ir garso greitis. Kai léktuvas aukstéja
stratosferoje, tikrasis greitis did¢ja, o garso greitis nesikeicia, nes
temperatura nesikeiia.

Or o s p | Giasymaaugos. Keiciant slégj, keiciasi oro tankis.
Kai srauto greitis yra gerokai mazesnis uz garso greitj, tankio poky¢iai
sklinda j visas puses garso greiciu. Tankis visoje srauto erdvéje islieka
pastovus. Kai srauto greitis yra artimas garso greiciui, tankis nespéja
i$silyginti. Keiciantis slégiui iSilgai su sroves linija kei€iasi ir tankis.
Todél Macho skai¢ius yra oro srauto spidumo matas.

Dra g m(ary kiekis kubiniame metre, iSreikstas gramais.

Konvekcija Vertikaliai aukStyn, Zemyn judantis oras. Jis
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pasireiskia tuomet, kai kuri nors oro dalis iSkyla labiau nei kaimyniné.

Debesuotumas- debesy kiekis, matomas dangaus skliaute arba
skridimo trasoje. Matuojamas 10 baly skaléje: 0 — debesy visai néra, 5
— debesys dengia puse dangaus, 10 — visas dangus uZtrauktas.
Nusakant debesy kiekj, be bendrojo debesuotumo (i ji ieina visy
auksty debesys) taip pat iSskiriamas apatiniy debesy debesuotumas. Jy
zemutiné riba — ne auksciau kaip 2 km.

Krituliai : lietus, dulksna, snygis, krusa. Intensyvumas mm/h.

Matomumas- matomumo atstumas lygiagreciai horizontui km.

Or o dr a-gandenngarg kiekiui ore %.

Vaj o krei¥kipnta {°)daipsniais.

Vaj o st ikrgiskiaman ang’s (kt. - mazgais)
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